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Kivonat: Az EU a tagéllamokat arra 6sztonzi, hogy a kdzos célokat nemzeti kdzuti kdzlekedésbiztonsagi stratégiajuk
megvaldsitasaval érjékel, figyelembe véve sajatos helyzetliket, sajatigényeiket éslehetdségeiket, ésjavasolja,hogya
tagallamok a legkedvezétlenebb terlletekre dsszpontositsak eréfeszitéseiket. Ezek alapjan kerult meghatérozasra
a hazaistratégiai dokumentum, a Kozuti Kdzlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2023-2025 jovéképeiis: a,Vision Zero”
elve alapjan 2050-re kozel nulldra csokkenjen a kozuti haldlozasok, illetve a sulyos sérultek szama is. Az id6kozi cél
a sUlyosan sérultek és a kozuti halalozasok szamanak felére csdkkentése 2030-ig a 2020-as adatokhoz képest. Az
ambicidézus stratégiai célok megvaldsitdsahoz elengedhetetlen a kdzlekedésbiztonsagi beavatkozasok megfeleld
tervezése és orszagos szintl koordinacidja. A kulonbozé teruleti egységek (varmegyék) kozlekedésbiztonsagi
tevékenységének stratégiai célokkal vald dsszehangolasa, és a megfelelé beavatkozasok terlleteinek azonositasa
meég hatékonyabbd teheti a prevencids tevékenységek végzését.

Kulcsszavak: kézlekedésbiztonsdg, kozlekedésstratégia; akcioterv; balesetmegeldzés

Analysis of the road safety in Hungary at the level of counties

Abstract: The EU calls on Member States to achieve the commmon objectives through the implementation of their
national road safety strategies, taking into account their specific situation, needs and potential, and recommends
that Member States focus their efforts on the most disadvantaged areas. This is also the basis for the vision of the
national strategy document, the Road Safety Action Programme 2023-2025, which is based on the Vision Zero
principle of reducing road fatalities and serious injuries to almost zero by 2050. The interim target is to halve the
number of serious injuries and road deaths by 2030 compared to 2020. Adequate planning and coordination of
road safety interventions at national level are essential to achieve these ambitious strategic goals. Aligning the
road safety activities of the different territorial units (counties) with the strategic objectives and identifying areas
for effective interventions can make prevention activities even more effective.
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Bevezetés

A hazai kozlekedésbiztonsagi munka alapvetd stratégiai dokumentuma a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akciéprogram (KKBAP), amely haroméves id6keretben hatarozza meg a kozlekedésbiztonsagi munka alapvetd
céljait, irdnyait és kapcsolédod feladatait. Magyarorszag kdzlekedéspolitikai célja legfeljebb 6téves tavlatban az uni-
Os atlag elérése (a haldlos dldozatok szamanak egymillié lakosra vetitett aranyat tekintve). A kdzuti kdzlekedésbiz-
tonsag javitasara iranyuld tevékenység stratégiai céljai a Kormany altal is alairt Vallettai Nyilatkozat, és a 2021-2030
kozotti idészakra vonatkozd unids kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai keret alapjan a kdvetkezék:

- kUlonds eréfeszitéseket kell tenni az olyan orszagokban, igy koztlik Magyarorszagon is, ahol a kézuti
kdzlekedésbiztonsagi szint nem éri el az unids atlagot, ennek keretében csdkkenteni kell a halalos aldo-
zatok, illetve kuldn a sdlyosan megsérultek szamat (2030-ig 50%-0s csdkkenés realizalasaval),

- a megfelel6 forrasok biztositasaval és hatékony kihasznalasaval csokkenteni kell a baleseti vesztesé-
gértéket, mivel a haldlos, illetve a sulyos séruléssel jaré kdzdti balesetek folyamatosan magas szama a
nemzetgazdasag szamara elfogadhatatlan kdltségekkel jar és jelentds tarsadalmi problémat okoz,
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+ a kdzlekeddk biztonsdagtudatossagat ndvelni szUkséges még hatékonyabb oktatassal, képzéssel, széles
tarsadalmi kort eléré kampdanyokkal,

- torekedni kell az egészségesebb kozlekedési kornyezet kialakitasara az éghajlati kihivasok lekUzdésével,

+ megfeleld szintl finanszirozast kell biztositani a jovében a kozuti kozlekedés biztonsdgaval foglalkozd
szakpolitikdk, programok és kutatasok szamara.

Osszhangban a kormanyzati torekvésekkel, a kdzuti kdzlekedésbiztonsagi stratégiai program altaldnos célja a
magyarorszagi kozuti kdzlekedési rendszerek és mobilitasi szolgaltatdsok biztonsdgosabbd tétele érdekében, a
programidd&szakra vonatkozé szakfeladatok meghatarozasa, a kozlekedési hatdsagi és kdzlekedésrendészeti alla-
mi feladatok 6sszehangolasa.

A stratégiai program atfogod céljai a haldlos balesetek és sulyos sérulések szamanak folyamatos csokkentése, az
emberi élet elsédlegessége, a ,Vision Zero” szemlélet, mint etikai dllasfoglalds részeként a kozuti kozlekedésben a
halalos és sulyos sérulések elutasitasa, valamint a hazai kozuti kdzlekedésbiztonsagi helyzet javitasaval az eurdpai
atlag elérése az altaldnos kdzuti kozlekedésbiztonsagi mutatdk alapjan képzett rangsorok tekintetében (European
Commission, 2020)

Kdzéptavd cél a halalos aldozatok és a sulyosan sérultek szamanak felére csdkkentése 2030-ig, a 2020-as adatok-
hoz képest, hosszutavu cél a haldlos dldozatok és a sulyosan sérultek szamanak gyakorlatilag nullara csékkentése
2050-re.

A kozlekedéspolitikai célkitlzések alapvetéen a hatékony kozlekedési rendszer kialakitasa és fenntartasa koré
szervezédnek. Ennek keretében kulondsen a fenntarthaté mobilitas elérése, az UjszerlU kozlekedési modellek
megjelenése, a kdzlekedésbiztonsag fokozdsa és a kdzlekedéssel kapcsolatos piaci torzuldsok megszintetése
kiemelt terulet. A kozlekedésbiztonsagi célok mellett jelentds szerepet kap a kdrnyezetvédelem, a két terllet kozti
osszeflUggések (Tordk, 2017) figyelembevételével.

A baleseti helyzet, a kordbbi intézkedések tapasztalatai, valamint az eurépai program struktdraja alapjan a kovet-
kez6 szakmapolitikai pillérstruktura kerult kialakitasra: biztonsagtudatos koézlekeddk — az oktatas-nevelés-képzés,
balesetmegel6zés, szabalyozas és ellendrzés, biztonsagos jarmuvek és kdrnyezet, kutatas-fejlesztés-innovacid
(TIM = BM, 2022).

A biztonsagtudatos kdzlekeddk — az oktatds-nevelés-képzési tevékenység keretében a lehetd legszélesebb tar-
sadalmi kort eléré programok inditasa, korszerd, elektronikus oktatasi anyagok biztositasa, az emberi hibakbol
adodo balesetek szamanak csdkkentése, a védtelen kdzlekedbdk biztonsaganak noévelése jelent kiemelt feladatot.
Az oktatds-nevelés-képzési tevékenység atfogd célja, hogy a kdznevelési intézményi rendszer keretei kdzott kor-
szer( kozlekedési és kozlekedésbiztonsagi ismereteket tartalmazd oktatasi tananyagok biztositasaval jelentésen
noévelni kell a biztonsagos kozlekedésre felkészités hatékonysagat, és azt folyamatosan mérni, értékelni szUikséges.

A balesetmegelézési tevékenység keretében az allampolgari bizalom erdsitése — a kozlekedésrendészeti, a
kdzlekedési hatdsagi és szabalyozasi tevékenységek elfogadottsdgdnak és pozitiv megitélésének viszonyrendsze-
rében — a balesetmegelbzési tevékenység tovabbi kiegyensulyozott fejlesztése jelenti a legfontosabb feladatot. A
balesetmegel&zési tevékenység atfogd célja, hogy a feltételrendszerének megfeleléen jaruljon hozzad a személy-
séruléses kdzuti balesetek, a balesetben meghalt, megsérult személyek, valamint az ittasan okozott balesetek
szamanak csokkentéséhez.

A szabalyozasi és ellenbrzési tevékenység keretében a kozlekedés biztonsagat szolgald intézkedések tarsadalmi
elfogadottsaganak erdsitése, az egylttmikddés felel6sségének tudatositdsa kiemelt feladat. Emellett a kdzle-
kedési kdrnyezet biztonsagosabba tétele, a fejl6d6 technoldgia kapcsan szukséges Uj szabalyozdsok kialakitasa,
a fenntarthatésagot és biztonsagot tamogatd, erds igazgatas és allami szerepvallalds, az emberi élet, testi épség
és egészség védelme, a jogkdvetd magatartds fejlesztése, a technikai innovacidés megoldasok gyakorlati és szél-
eskorl alkalmazasa jelentik a legfébb szempontokat. A szabdlyozas eszkozeivel teremthetd meg az a jogszabalyi
kdrnyezet, amely a sikeres kdzlekedésbiztonsagi tevékenység végzéséhez szikséges. Ennek megfeleléen kiemel-
ten fontos a szabalyozasi hattér rendszeres felUlvizsgalata és tovabbi mddositasok végrehajtasa, a szabalyozasi
tevékenység szakmai tdmogatasa. A kdzuti ellendrzések rendszeres végrehajtasa a balesetek megelézésének, a
jogérvényesitésnek, a jogkovetd magatartas kikényszeritésének és a szabalyok ellen vétd kozlekeddk kiszlrésének
kiemelked&en hatékony mddszere. Ezért hazdnkban is az egyik legfontosabb kozlekedésbiztonsagi feladat a koz-
uti ellenérzések fokozasa és azok hatékonysaganak novelése. A kdzlekedési kdrnyezet biztonsdgosabba tétele, az
emberi élet, testi épség és egészség védelme érdekében az Akcidprogram idészaka alatt tovabb kell fejleszteni a
szabdlyozasi hatteret, valamint a kdzuti ellenérzé tevékenységet.

A biztonsagos jarmUvekre és kornyezetre vonatkozé feladatok tekintetében a jarmUbiztonsag fokozott erdsitése,
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a fenntarthatd autdipari, mobilitasi technolégiak és megoldasok tdmogatasa, a jové jarmuvei és kommunikacids
technoldgiai szamara teljes kord tesztkdrnyezet tovabbi fejlesztése, biztonsagos infrastruktura kialakitdsanak és
fejlesztésének tdmogatasa emlitendd. A haldzatba kapcsolt, automatizalt és elektromos jarmuivek kdzlekedési
kdrnyezettel szemben tdmasztott kovetelményeinek elemzése és az Uthaldézat-, infrastrukturafejlesztést szakma-
ilag tamogato feladatok jelentds kihivast jelentenek a szakterllet jovéjét illetben. A jovében kiemelt feladat lesz
a jarmuUvekben és az infrastruktdraban keletkezé adatok tovabbitasaval, tarolasaval, elemzésével, biztonsagaval
és felhasznaladsaval kapcsolatos kihivasokra valaszolni. A haldézatba kapcsolt és automatizalt, valamint elektromos
hajtasu jarmuvek tarsadalmi és gazdasagi szempontokkal, kutatasi, oktatasi feladatokkal és jogszabalyi hattérrel
kapcsolatos dimenzidit tdamogatdé feladatok megvaldsitasa kiemelt jelentéségl. Az idészakos mUszaki vizsgalattal,
a kozuti jarmuvek muiszaki megvizsgalasaval, a kozuti jarmUivek forgalomba helyezésével és forgalomban tartasa-
nak muszaki feltételeivel, a kozati jarmuivek kdrnyezetvédelmi felllvizsgalatanak szabalyaival, a kozati kdzlekedési
igazgatassal és ellenbrzéssel kapcsolatos feladatok célja a jarmUbiztonsag erdsitése.

A kutatads-fejlesztési és innovacids feladatok keretében a kozlekedés biztonsagat jellemzé fé teljesitménymu-
tatdk létrehozdsa, gyUjtése, folyamatos, K+F és innovacids tevékenységek fejlesztése, 0sztonzése, tdmogatasa,
széleskdrd tarsadalmi egyuttmukddés megvaldsitasa a kdzlekedésbiztonsag javitasa érdekében, illetve a nem-
zetkdzi kapcesolatok fejlesztése fontos feladat. A kdzlekedésbiztonsagi célu kutatdsok tényleges hasznosulasanak,
hatékonysagnovelésének kulcsa, hogy valds, indokolt és épitd szandékok, célok mentén forrjanak ki a kutatasi
témak, azok egymasra épuljenek. Fontos, hogy legyen madéd és szandék a jovébeni feladatok feltérképezésére,
Ujszerd megoldasok keresésére, gyakorlatias szellemU és gyakorlati kutatasokra, az eszk6zdk valdban hatékony
alkalmazasi feltételeinek vizsgalatara, a varhatd eredmények elére becslésére, a beavatkozasok értékelésére. A
nemzetkdzi kapcsolatok erdsitésének, a legjobb nemzetkdzi gyakorlatok megismertetésének és alkalmazasanak
célja a hazai kozlekedésbiztonsagi tevékenység eredményességéhez valé hozzajarulas.

A KKBAP altal megfogalmazott ambicidzus stratégiai célok megvaldsitdsahoz a kdzlekedésbiztonsagi beavat-
kozasok megfeleld tervezése és orszagos szintl koordinacidja elengedhetetlen. A varmegyékben folyd kdzleke-
désbiztonsagi tevékenységet az Orszagos Balesetmegelbzési Bizottsag varmegyei és févarosi balesetmegel&zési
bizottsagai fogjak dssze. A bizottsagok munkajaban részt vesznek a helyi kdzlekedéshez kdthetd allami, dnkor-
manyzati, civil és gazdasagi szerepldk is. A balesetmegelézési tevékenység végrehajtasa érdekében rendkivul
széles kapcsolati rendszert apolnak, tobbek kozott a kozutak kezeldivel, az dnkormanyzatokkal, a polgarérséggel,
a katasztréfavédelemi szervekkel, valamint allami és civil szervezetekkel, multinacionalis cégekkel, sportegyesi-
letekkel, amely szervezetek felel6sséget vallalnak a kozlekedésbiztonsag fenntartdsa érdekében. Az ORFK-OBB
folyamatos koordinacidval, rovid, kdzép, és hosszu tavu stratégidk mentén hajtja végre azokat a feladatokat, ame-
lyek a magyar és az unids kdzlekedésbiztonsagi célok elérését szolgaljak.

A varmegyékben folyé kdzlekedésbiztonsagi tevékenység hatékony elldtdsahoz, a kitlizott célok és elvégzendd
feladatok megvaldsitdsahoz szikséges a helyi szintl problémak feltarasa, a beavatkozasok terlleteinek azono-
sitasa. A helyi kdzlekedésbiztonsagi tevékenység a helyi kdzlekedés folyamataiba torténd tudatos beavatkozast
jelent, azzal a céllal, hogy a helyben él6k szadmara a korabbinal kedvez&bb szituacid j6jjon [étre. Minthogy a helyi
kozlekedés alapvetd és kdzvetlen hatassal vannak az ott él6k életmin&ségére (joval inkabb, mint példaul az orszag
kdzlekedésének atlagos helyzete), igy a helyi kdzlekedésbiztonsagi tevékenységek mindennapi életlinkre gyako-
rolt befolyasa is jelentés. Helyi szinten sokkal jobban hatdrozhaték meg azok a folyamatok, amelyekbe az ott élék
érdemi eséllyel képesek bekapcsolddni, érdemben képesek befolyasolni. A helyi kézlekedésbiztonsagi fejlesztések
és tevékenységek a helyi folyamatok kozul természetszerlleg a helyi kdzlekedés biztonsdaganak javitasat helyezi a
kdzéppontba.

A kutatas célja, hogy az orszagos koézlekedésbiztonsagi stratégiai feladatokat varmegyékre lebontva is rész-
letezni lehessen, ezzel még hatékonyabban tdamogathatéva valnak a helyi kozlekedésbiztonsagi folyamatok és
fejlesztések.
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Varmegyék kozlekedésbiztonsagi helyzetének elemzési lehetdségei

A KTl Kozlekedésbiztonsagi Kutatdkodzpontja korabbi, 2021-es projektjében (Pauer, 2021) a kllénbozé terlleti
egységek vizsgalata révén olyan, adatokon alapuld csoportositd eljardsokat dolgozott ki, amelyek a kozlekedés-
biztonsagi helyzet értékelését célzd dsszehasonlitasokhoz képeznek mddszertani alapot. A projekt keretében a
nemzetkdzi dsszevetések tdmogatasara orszagok csoportjait képzd, majd ezt kdvetden a hazai adatokra adaptalt,
varmegyék klaszterezésére alkalmas maodszertan kidolgozasa tortént meg.

A kutatas elsé Iépéseként attekintettlk a leggyakrabban vizsgalt, kdzlekedésbiztonsagot jellemzd mutatdkat,
és az 0sszevetések madodszertanat, valamint a kozlekedésbiztonsagra vonatkozé stratégiai dokumentumokat és
kiadvanyokat a nemzetkdzi szakirodalomban. Az attekintett irodalmak alapjan megallapithatd, hogy az eurdpai
uniods és altaldban az arra hivatkozé nemzeti kdzlekedésbiztonsagi stratégidk az elsédleges célszamokat az abszo-
[Ut kozuti baleseti- és sérultszamokbol szarmaztatjak, leginkabb csak a meghaltak szamara, és annak kivant valto-
zasaira fokuszalva. Az abszollt baleseti- és sérlltszamok 6nmagukban torténd értékelése azonban messze nem
elegendd, a biztonsagi szint alakuldsara ugyanis szamos egyéb tényezd is befolyassal bir (Sipos, 2017). A baleseti
helyzetkép részletes és pontos elemzésére ezért szUkséges szamitott, Ugynevezett fajlagos szamokat, Un. baleseti
mutatdkat és teljesitménymutatdkat is alkalmazni. Fajlagos szamok, mutatdk képzése sordn a baleseti adatokat
valamilyen, veszélyeztetettséget kifejezé adatra, pl. futasteljesitményre, szakaszhosszra, jarmdszamra, vagy egyéb
tényezdbkre vetitjuk, figyelembe véve ezaltal az esemény bekovetkezésének valdszinlségét, kockazatat befolyaso-
[6, Un. ,exposure” adatokat is. Elsésorban a forgalom alakulasa, a jarmUlvek altal megtett utak hossza befolyasolja a
baleseti helyzet alakulasat, azonban sok esetben forgalmi adatok nem allnak rendelkezésre, ilyenkor egyéb, kony-
nyebben mérhetd, és a forgalmi teljesitményre kdzvetve utald tényezéket (pl. jarmuallomany, népességi adatok,
Uzemanyag-fogyasztads) vehetlnk figyelembe. Amennyiben a kitettségi, avagy expoziciés adatok egyaltaldn nem
allnak rendelkezésre, vagy nem megbizhatdak, dsszetettebb mdédszerek is alkalmazhatdk a terlleti egységek Osz-
szevetésére (pl. adatboriték elemzés — DEA). Shen és tarsai a DEA-t, mint teljesitmény mérési technikat vizsgaltak,
amely teljes attekintést ad egy orszag kozlekedésbiztonsagi helyzetérdl, és megmondja, hogy az orszag kozleke-
désbiztonsagi eredményei megfelelnek-e az expozicids szint (megtett km) alapjan varhaté szamoknak. Haromféle
maddszert vizsgaltak: a DEA alapu koézlekedésbiztonsagi modellt (DEA-RS), a kereszthatékonysagi mddszert és
a kategorikus DEA modellt. A kockazatnak valé kitettséget hasznalva bemeneti adatnak és a haldlos balesetek
szamat kimenetinek, mind a 27 EU orszagra kiszamitottak a kdzlekedésbiztonsagi hatékonysag pontszamat a
DEA-RS modell alapjan, és a kereszthatékonysagi adatok alapjan megallapitottadk az orszagok rangsorat (Shen et
al,, 2012).

A legfontosabb, baleseti helyzet értékelésére szolgald mutatdk kdzé sorolhatd a relativ baleseti mutatd (RBM), a
relativ haldlozasi mutaté (RHSM), a balesetsUrlség, a sérlltek szdma és a balesetszam alapjan képzett sulyossa-
gi mutatd, a meghaltak szadma alapjan képzett mutatdk, valamint a kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok.
Megjegyzendd, hogy a teljesitménymutatdkon alapuld nemzetkdzi dsszevetéseknek nem célja kisebb, egyéb
jellemzb&ikben homogén csoportok képzése a pontosabb, valdsabb képet add Osszevetések elvégezhetdsége
érdekében. KészUltek azonban olyan kutatasok, amelyek az egyes orszagok eltéré paramétereit figyelembe véve
képeznek homogénnek tekintett, egymassal j6l 6sszevethetd csoportokat. A legjelentdsebb ilyen jellegl kezde-
ményezés a 2008-ban megvaldsult SUNflower elnevezésl projekt volt. Az orszdgok csoportositdsahoz tdobbek
kozott terlleti és demografiai adatokat, fejlédési mutatdkat, illetve a kozlekedésbiztonsagot leird statisztikdkat
is alkalmaztak (Wegman et al,, 2008). Tobb hasonlé kezdeményezés attekintése alapjan is elmondhatd, hogy a
kutatdok az ilyen ésszetett modellek alapjan torténd értékeléseket, rangsorolasokat részletesebbnek, és ezaltal
hatékonyabbnak talaljdk a csupan szamadatokon, mutatdkon alapuld, egyéb jellemzdéket figyelmen kivul hagyd
kdzlekedésbiztonsagi elemzésekhez képest (Koornstra et al., 2002).

A KTI altal megvaldsitott korabbi projektben (Pauer, 2021) a fenti megallapitasokra tdmaszkodva elséként egy
olyan modell kerUlt kidolgozasra, amely alkalmas arra, hogy azonositsa a hazai viszonyoknak leginkabb megfelel-
tethetd kulféldi orszagok csoportjat. A nemzetkdzi dsszevetések, kozlekedésbiztonsagi elemzések sordn a hazai
célszamok meghatdrozasahoz olyan orszdgokhoz tartjuk érdemesnek viszonyitani hazankat, amelyek egyéb
jellemzséikben (pl. jovedelmi szint, infrastruktdra sdrdsége, dllapota stb.) kdzel allnak a hazai allapotokhoz. Ezen
orszagok adataihoz viszonyitva a legfontosabb kdzlekedésbiztonsagi beavatkozasi terlletek jobban kirajzolhatoék,
ezen orszagok kozlekedésbiztonsagi eredményeinek hazai elérése pedig realis célkitlizésnek tekinthetd. A kutatas
masodik részében pedig a nemzetkozi elemzéseket tamogatd, orszagok dsszehasonlitasara alkalmazhatdé mod-
szertan mintdjara a hazai megyék dsszevetésére alkalmas maddszertan is kidolgozasra kerult, amely megfeleld
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alapot képez az dsszehasonlitd elemzésekhez. Ennek célja, hogy meghatarozhatdva valjanak megyék olyan cso-
portjai, amelyek a kdzlekedésbiztonsagra hatast gyakorld paramétereik értékeiben minél inkabb hasonldak, igy
OsszevetésUk alapjan a kozlekedésbiztonsagi fejlédés legfontosabb iranyai azonosithatéak. Specialis helyzete és
jellemzéi alapjan Budapestet az elemzés soran kulon kezeltuk, a megyei 6sszehasonlitd modellbe a csoportositas
sordn nem vettuk bele.

A moddszer kidolgozasa soran atfogd kutatdst végeztink az elérhetd adatok feltardsara és a korabbi kutatasi
anyagok alkalmazhatdsagara féokuszaltan. Célunk elsésorban a kozlekedésbiztonsagi elemzések tamogatdsa volt,
igy azon paramétereket vizsgaltuk, amelyek — akar kdzvetett mdédon — hatast gyakorolhatnak az adott megyék
kdzlekedési, és ezaltal kdzlekedésbiztonsagi jellemzdire is. A megyei csoportositd modell esetében nem hasz-
naltunk kozvetlenul a kozlekedésbiztonsagot leiré mutatdkat (pl. kozlekedési balesetben meghaltak kulonbozé
tényez&kre vetitett értéke, kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok értéke). Az dsszegyljtott adatok alapjan a
kozlekedést, kozlekedésbiztonsagot is befolyasold, meghatarozdé indikatorokat definialtunk, figyelembe véve az
adatok elérhetdségét a terlleti egységek szintjén (Szabd et al., 2021). Az indikatorokat jellemzéik alapjan csopor-
tokba soroltuk, az indikator-csoportokat mutatdnak neveztlk el. A vizsgalt mutatdk a varmegyék infrastrukturaja-
val, jdrmudallomanyaval, a futasteljesitménnyel, a népesség Osszetételével, a gazdasagi mutatdkkal, illetve foldrajzi
jellemzé&kkel kapcsolatos indikatorokat dtvoztek. Az adathalmazok alapjan a varmegyék klaszterezése az adatok
normalizalasat, és a szakértdi csoportban végzett kérddives felmérés keretében meghatarozott sdlyozast kovets-
en kerult elvégzésre.

Az eredmények alapjan a legkedvezébb csoportositasi eredménynek a 4 klaszterbe sorolds bizonyult, mely alap-
jan a varmegyék osszevethetd csoportjai az aldbbiak lettek:

1. csoport: Fejér, Gyér-Moson-Sopron, Komarom-Esztergom, Pest

2. csoport: Csongrad-Csandad, Hajdu-Bihar, Heves, Somogy

3. csoport: Bacs-Kiskun, Tolna, Vas, Veszprém, Zala

4. csoport: Baranya, Békés, Borsod-Abauj-Zemplén, Jasz-Nagykun-Szolnok, Négrad,
Szabolcs-Szatmar-Bereg

Az 1. csoportndl a legtdébb indikator tekintetében magas értékeket figyelhetink meg. Ezekben a megyékben
a legsUrlbb az uthaldzat (kivéve a Il. rendl utak kategdridjat), a legmagasabb a motorizaciés szint (minden jar-
mUtipus kulonbdzé dimenzidkra vetitett értéke), és a futasteljesitmény. A népességet tekintve a tdbbi csoporthoz
képest a legfiatalabb az atlagéletkor, és legmagasabb a varosi népesség aranya. Ezzel ésszhangban a varosok,
nagykozségek szama, aranya magas. Ezek a megyék gazdasagilag jéval erésebbek a tdbbinél (magas GDP, atlag-
kereset, alacsonyabb munkanélkuliségi rata).

A 2. klaszterbe sorolt megyék a legtobb szempont szerint atlagos értékkel jellemzettek. A kdzuthaldzat itt a
legkevésbé slrUd, ugyanakkor az autépalyak megye teruletre vetitett hossza atlag feletti. Ezekben a megyékben
volt dtlagosan legalacsonyabb személygépjarmuvek dllomanyadnak ndévekedése 2010-2019 kozdtt, illetve a varosok
és kdzségek szama a megye teruletére vetitve.

Az értékek alapjan 3. csoportba sorolt megyék kozds jellemzdje, hogy atlag feletti a kdzuthaldzat hossza a megye
teruletére vetitve, és itt a legmagasabb a Il. rendl féutvonalak aranya, mikdzben az I. rendleké a legalacsonyabb.
A kozuthaldzat slrlségét szemlélteti az is, hogy mikdzben a motorkerékparok, személy- és tehergépjarmuivek sza-
ma kiemelkedéen magas a lakos szamra vetitve, ugyanez nem igaz a kdozuthalét hosszara torténd vetités esetén.
A népsUlrlség és a varosi népesség ardnya itt adddott a legalacsonyabb értékre, a varosok, nagykdzségek aranya
és szama alacsony. A gyermekek ardnya ezen megyékben a legalacsonyabb, az idésebbeké pedig a legmagasabb,
ennek megfeleléen az atlagéletkorok is magasak.

Az atlagok alapjan a 4. csoportba tartozé megyék a legtdbb indikator tekintetében alacsonyabb értékkel birtak a
tobbi klaszternél. Ezekben a megyékben atlag alatti az Uthalézat slrlsége (autdpalyak, autdutak, féutvonalak stb.
hossza a megye teruletére vetitve). A jarmUallomanyra vonatkozd szinte dsszes indikator, azaz a kuldnb 6z tipusu
gépjarmuvek lakos szamra, illetve Uthaldzatra vetitett értékei szintén ezekben a megyékben a legalacsonyabb, ez
igaz a legtdbb futasteljesitménnyel kapcsolatos indikatorra is. Ezen megyék jellemzé kdzos tulajdonsaga tehat az
atlag alatti halézatsUrlség, motorizacids szint és futasteljesitmény. Szintén ezek a megyék azok, ahol a gazdasag a
leggyengébb, a munkanélkuliségi rata pedig a legmagasabb.

A kidolgozott modell célja tehat az volt, hogy a kozlekedésbiztonsagi helyzet értékelését célzé dsszehasonlita-
sokhoz képezzUnk alapot. Teruleti egységek (hazai varmegyék) olyan csoportjait képeztlik, amelyeket kdzlekedést
is befolyasold paramétereik alapjan hasonlésaguk miatt egymashoz képest érdemes dsszevetni az elemzések
soran. lly médon a kdzlekedésbiztonsagi javithatésagi potencidlok pontosabban értékelheték, mintha csupan
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0orszagos, vagy eurdpai unids atlagokhoz viszonyitanank. A mddszerrel a varmegyék valdsabb képet kaphatnak
arra vonatkozdan, hogy az éppen vizsgalt kézlekedésbiztonsagi mutatoét tekintve (a hozzdjuk hasonlé varmegyék
eredmeényei alapjan) milyen célkitlizéseket tehetnek, mekkora javithatdsagi potenciallal birnak. Minél messzebb
all a vizsgalt érték a csoport dtlagahoz vagy a csoport legjobb teljesitményét nydjtod terlleti egységéhez képest,
annal hangsulyosabbnak kell lennie annak kezelésének a kozlekedésbiztonsagi tevékenység soran.

Kozlekedésbiztonsagi helyzetértékelés varmegyékre vonatkozoan

A varmegyék kozlekedésbiztonsagi helyzetének elemzését jelen cikkUnkben a személyséruléses kdzuti balese-
tek, illetve azok sordn megsérultek, meghaltak abszolut szamanak, és fajlagos (vetitett) értékeinek vizsgalata révén
végeztik el. Ennek soran a 2010. év ota tartd idészakra fokuszalunk, tekintettel arra, hogy ez volt az az év, amely az
Eurdpai Unids kozlekedésbiztonsagi programok és célkitlzések baziséveként szolgalt.

Balesetek és sériiltek abszolit szamanak alakulasa

Az elmult évtized tendenciai: a kiugréan kedvezdétlen 2010. évi adatokhoz képest 2012-ig javult a kozlekedésbiz-
tonsagi helyzet, majd a balesetszamokat folyamatos ndvekedés jellemezte 2018-ig, amely 2019-ben megtorpant.
A kimenetel szerinti bontds alapjan megallapithatd, hogy a kedvezétlen idészakban elsésorban a kdnnyU sérlléses
balesetek szama ndvekedett. A haldlos balesetek szama 2015 6ta, a sulyos séruléses balesetek szama 2016 dta foko-
zatosan csokken. A 2019-es év minden kimenetel szerint kedvez&en alakult az eléz6, 2018-as évhez viszonyitva. Ezt
kdvetden, 2020-ban az abszolut balesetszamok tekintetében jelentds, ugrasszerd csokkenést figyelhettink meg:
2019-hez képest a halalos balesetek szama 21%-kal, a sulyos séruléses balesetek szama 15%-kal, a konnyU séruléses
eseteké pedig 18%-kal esett vissza. Kordbbi kutatdsaink és a nemzetkdzi tanulmanyok megfigyelései alapjan a
csokkenés nagy részben a pandémias idészak kdvetkezmeénye volt, ugyanis az elrendelt korlatozé intézkedések, a
kijarasi tilalom, a sok esetben bevezetett otthoni munkavégzés, tavoktatas hatdsara jelentésen csokkent a kozuti
forgalom, amely szorosan 6sszefligg a balesetek szamanak alakulasaval.

Jelen évtizedben a 2021-2022. évi adatok alapjan az ugrasszerl csokkenést kisebb mértékl visszapattanas
kdvette, 2021-ben a haldlos és kdnnyU séruléses esetek, 2022-ben a sulyos és kdnnyU séruléses balesetek szama
emelkedett a megel&z6 évhez képest. Ugyanakkor ez az emelkedés kordntsem volt akkora, hogy a balesetszamok
megkodzelitsék a korabbi, 2019-es értékeket, holott a forgalom volumene 2021-ben majdnem teljesen visszaallt a
pandémia elbtti szintre, a 2022. évi adatok alapjan pedig minden korabbindl magasabb volt.

A kozuti balesetekben megsérultek szamat illetéen a balesetszamok alakulasahoz hasonld tendencia rajzolédik
ki. Az dsszes baleseti sérilt szdma 2012-2018 kdzott stagnalt/ndvekedett, 2019-ben kis mértékben, 2020-ban pe-
dig ugrasszerlen csokkent, majd az elmult két évben kis mértékben ,visszapattant” (de jéocskan a 2019-es szint
alatt maradt). 2022-ben a haldlesetek szama 2021-hez képest kevesebb, a sulyos és konnyU sérlltek szama viszont
emelkedett az eléz6 évhez képest. Az elmult két év sérlltszamainak alakuldsa kulondsen kedvezétlen a 2020.
bazisévhez viszonyitott évtizedes célkitlizéseink ismeretében.

Az orszagos adatok ismertetését kdvetden az abszolut baleseti és sérlltszamok alakuldsat megyei bontasban is
megvizsgaltuk. Tekintettel arra, hogy az abszoldt szamadatok révén a teruleti egységeket nem érdemes egymas-
sal dsszevetni (azok eltérd kdzlekedési teljesitményei, jellemzéi miatt), az aldbbiakban csak a sulyos sérlléses és
halalos balesetek egyuttes szamat abrazoltuk megyei bontasban.
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1. abra: Haldlos és sulyos sérlléses balesetek egyuttes szamainak alakuldsa 2010—2022 kozott, varmegyénként

Forrds: sajat szerkesztés

Az1.abrajol szemlélteti az abszolUt szamadatokon alapuld 6sszevetések hatranyait. Avarmegyék kdzUl a nagyobb
terlletd, nagy motorizaciéval rendelkezd Pest és Bacs-Kiskun megyék értékei a legmagasabbak, a budapesti
adatok pedig kiugrdak, ezek azonban nem feltétlenul tUkrézik az adott teruleti egységek kdzlekedésbiztonsagi
teljesitményét.

A tanulmanyban a tovabbi, varmegyei szintl értékeléseket fajlagos jellemzdk alapjan készitettuk. A megyecso-
portok képzéséhez hasonldan az elemzésekbe Budapest adatait nem vontuk be.

Fajlagos baleseti kockazatok értékelése, varmegye-csoportonkénti és orszagos osszevetések elvégzése

A fajlagos kockazatok meghatdrozasahoz a legpontosabb kitettségi mutatoét értelemszerlen a kozati futastelje-
sitmény adatok képezik. Emellett (vagy ennek esetleges hianyaban) gyakran alkalmazzak a lakossagszamra, vagy
jarmuallomanyra vetitett értékeket is. Az aldbbiakban a fajlagos mutatéok alakulasat elemeztlk varmegyénként a
2022. évre vonatkozodan.

Fajlagos kozlekedésbiztonsag az orszagos kozithalézaton

Hazankban kozdti futdsteljesitmény adatok csak az orszagos kdzdthaldzatra vonatkozdan érhetdk el (dnkor-
manyzati kezelésU, helyi utakra nem). Az aldbbi elemzések sordn ezért a baleseti adatok kapcsan is csupan az
orszagos kozuthaldzaton tortént eseteket alkalmaztuk a mutatdok képzéséhez. A vizsgalatokat a kordbban képzett
és bemutatott megyecsoportokra vonatkozdan készitettlk el. A két alkalmazott fajlagos mutatd az orszagos koz-
Uthalézaton az 6sszes baleset futasteljesitményre vonatkoztatott értéke (2. dbra); illetve a meghaltak és sdlyosan
sérlltek egyUttes szamanak futasteljesitményre vetitett értékei (3. dbra) voltak.
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dsszes baleset [esetszam]/futésteljesitmény [millié jkm/év] - orszégos
kézathaldzat
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2. abra: Osszes baleset futasteljesitményre vetitett értéke az orszagos kdzUthalézaton varmegyénként, megyecsoportonként (2022)

Forrds: sajat szerkesztés

meghalt+silyosan sérilt [f6]/futdsteljesitmény [millid jkm/év] -
orszagos kozuthalozat
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Bacs-Kiskun =—— () (94
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Nograd 0,068
Borsod-Abauj-Zemplén 0,066

]
Bara 1y — 0,069
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3. abra: Meghaltak és sulyosan sérlltek egyUttes szamanak futasteljesitményre vetitett értéke az orszagos kozuthaldzaton varmegyénként,

megyecsoportonként (2022)

Forrds: sajat szerkesztés
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Az orszagos kozuthaldzaton képzett fajlagos baleseti mutatdk alapjan a gazdasagilag legerésebb megyéket
tartalmazod 1. klaszterben voltak a legkedvezébbek az értékek.

Az egyes varmegyék szamara a javithatésagi potencidlt az é csoportjukban szereplé varmegyék kozul a legked-
vezbbb értékkel bird varmegye adata mutatja. Az dsszevetéshez hasznalt megyecsoportokat éppen azért képez-
tuk, hogy ne a csoportokat, hanem a csoportokon beluli varmegyéket vesslk dssze egymassal. Ez alapjan az egyes
csoportokon belll a legkedvezétlenebb értékekkel bird varmegyékben tekintheté magasnak a baleseti kockazat
az orszagos kozuthaldzaton: jelentds javithatdsagi potenciallal bir Komarom-Esztergom; Heves; Veszprém, Vas;
illetve Szabolcs-Szatmar-Bereg és Nograd varmegye.

Amennyiben a meghaltak és sulyosan sérlltek egyUttes szamat vizsgaljuk, akkor a baleseti kitettség mellett
mar a balesetek fajlagos sulyossagara is utalé eredményeket lathatunk. Az egyes megyecsoportok eredményei
alapjan a legnagyobb javithatésagi potencidllal Komarom-Esztergom; Heves és Csongrad; illetve Békés varme-
gyék emelheték ki. Erdekes eredmény, hogy a 3. megyecsoportban a varmegyék teljesitménye kdzel azonos, a
kulénbségek kicsik.

Fajlagos kozlekedésbiztonsag lakosszamra vetitett értékek alapjan

Mivel a futasteljesitmény-adatok csak az orszagos kdzuthaldzatra vonatkozdan alltak rendelkezésre, lakosszamra
vetitett fajlagos mutatdkat is alkalmaztunk annak érdekében, hogy az 6sszes személysérlléses kozuti baleseti
adatot vizsgalhassuk. Az alabbi dbrakon varmegye-csoportonkénti bontasban vizsgalt mutaték az dsszes baleset
lakosszamra vetitett értéke (4. dbra), illetve a meghaltak és sulyosan sérultek egyUttes szamanak lakosszamra
vetitett értékei (5. dbra) voltak.

dsszes baleset [esetszém]/lakosszam [100.000 fé]

PresT ] 30 7D
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Gy Gr-IVI0S 0N-S 0D 10 1 | | 5.4 59
Fejér ——————————————— 17 7 58
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Hajdu-Bihar ] 1] 15
Csongrad-Csan ol — | /3 47

e | 57 96
N S T 1T | | O 7 7
Vs . ) () 85
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Békés nm— s ssssssssssssss————————————————eeeeessssss 146, 83
Baranya e ] 3G 3]
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4. dbra: Osszes baleset lakosszamra vetitett értéke varmegyénként, megyecsoportonként (2022)

Forras: sajat szerkesztés
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dsszes baleset [esetszam]/lakosszam [100.000 6]

Pest 132,22
Komarom-Esztergom 144,41
Gydr-Moson-Sopron 154,59
Fejér 127,58
Somogy 155,96
Heves 171,76
Hajdu-Bihar 141,15
Csongrad-Csanad 143,47
Zala 167,96
Veszprém 169,77
Vas 200,85
Tolna 142,54
Bacs-Kiskun 164,37
Jasz-Nagykun-Szolnok 138,21
Szabolcs-Szatmar-Bereg 158,40
Nograd 147,05
Borsod-Abauj-Zemplén 105,99
Békés 146,83
Baranya 136,31
0 50 100 150 200 250

5. abra: Meghaltak és sulyosan sérultek egylttes szdmanak lakosszamra vetitett értéke varmegyénként, megyecsoportonként (2022)

Forras: sajat szerkesztés

A lakosszamra vetitett értékek kisebb szérast mutatnak az el6z6 mutatdkhoz képest. Erdekes eredmény, hogy
e tekintetben nem az elsé, inkdbb a negyedik csoport (gyengébb gazdasaggal jellemzett megyék) elemei jel-
lemezhetbSk a legalacsonyabb értékekkel. Ezt magyarazhatja a gazdasagilag erésebb megyékben magasabb
futasteljesitmény.

A kozUti balesetek lakosszamhoz viszonyitott szamanak csokkentése terén Gyér-Moson-Sopron; Heves; Vas; illet-
ve Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegyék javithatdsagi lehetéségei tekinthetédk a legmagasabbnak. A meghaltak és
sulyosan sérultek szama alapjan a kiemelhetd varmegyék: Gyér-Moson-Sopron; Heves és Csongrad; Bacs-Kiskun;
illetve Jasz-Nagykun-Szolnok varmegyék.

A fenti elemzésekbdl jol 1athatd, hogy az alkalmazott baleseti adatok, illetve a mutatéképzéshez hasznalt Ki-
tettségi adatok kore is jelentésen befolyasolja az eredményeket. A balesetmegel6zés hatékony célteruleteinek
feltarasa érdekében a balesetek jellemzd&inek részletesebb vizsgdlata javasolt a kutatas tovabblépéseként.

A kozlekedésre felkészités monitoringrendszere

A KTl Kdzlekedésbiztonsagi Kozpontjaban kidolgozasra kerult a kozlekedésre felkészités monitoringrendszere,
amelynek célja olyan monitoringrendszer kialakitasa volt, amelyen keresztul elvégezhetd a jelenlegi kozlekedésre
felkészitési programok hatékonysagdnak vizsgalata, megbizhaté adatokat kapunk a gyermekek felkészultségérdl,
és végrehajthatok a szukségesnek vélt valtoztatasok a rendszer jobb mUkddése érdekében.

A monitoringrendszer az erésségek és hidnyossagok feltarasa a kdzlekedésben vald felelésségteljes részvétel
kultdrdjanak atadasara és gyakorlasara fokuszal. A felmérések arrél adnak informaciét, hogy milyen korcsoporton-
ként a gyermekek elméleti és gyakorlati tudasszintje, valamint ,biztonsagtudatossaguk”.

Az alapegységekként hasznalt mutatdkat fontos meghatarozni egyrészt azért, hogy egy orszagos mintan latha-
téva valjon, milyen tudasbeli erésségek és hianyossagok vannak, amik mértékét a mérés ismétlésével lehet meg-
jeleniteni, masrészt pedig, hogy a korcsoportonként specifikus és eltéré tudasszintben tapasztalt hianyossagok
fényében ramutasson a fejlesztésre szorulé pontokra.

A korcsoportok kozlekedésbiztonsagi tudasanak mérésére szolgald monitoring rendszer mutatéi a kovetkezd-
képpen lettek meghatarozva: a rendezési elv elsésorban a korcsoport kompetencidi és sajatossagai, masodsorban
pedig a gyermekek kozlekedésben vald résztvevdi szerepe szerint. Gyalogos kozlekedésnek tekinthetd az 6nalléd
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vagy nem o6nalld, izommozgassal jaré helyvaltoztatd mozgas, utasnak a gépi vagy emberi erével meghajtott jar-
muvek nem vezetdi résztvevdi, kdzlekedési eszkodz vezetdjének tekintjuk a kézi vagy gépi erével meghajtott eszkd-
zoket, amelyek helyvaltoztaté mozgasra alkalmasak, pl. segédmotor, kerékpar, roller, domper stb.

Minden korcsoportban a gyalogos kdzlekedés mutatdi kdzott szerepel az Uttest-jarda kuldonbségtétel, és az atke-
|és az Uttesten, a figyelem a kornyezetre, ezek a gyalogos kdzlekedés alapjai. Természetesen ezeket az ismereteket
bdviteni kell az életkor elérehaladtaval, igy a mutatdk bontasa egyre részletesebb az idésebb korcsoportokban.
Az utaskozlekedés mutatdi kdzott elsésorban a személygépjarmuben, illetve a kdozdsségi kdzlekedéssel vald uta-
zas szabalyait, biztonsagos viselkedés alapjait kell ismernie a korcsoportoknak, ezekre igyekeztink fékuszalni a
kérdéssorok megfogalmazasakor. A kozlekedési eszkdz vezetdi” mutatdknal a (nem 6nalld, és 6nalld) kerékparos
kdzlekedés szabalyaival, illetve a kdzdti jelzésekkel kapcsolatos ismereteiket szerettlUk volna felmérni, természete-
sen a korcsoport szerinti elérendé kompetencidakhoz igazodva. Ezek pedig a kovetkezd 6sszefoglald tablazatban
[athatdk (1. tablazat):

1. tablazat: Korcsoportok szerinti elvart tudas, kompetencidk, és sajatossagok

Korcsoport Kézvetitendd Elvart tudds Elvart Sajatossagok
ismeretek kompetencidk
35 Kisgyerm alapismeretek gyalogos kdzlekedés, gyadlogos, nem dnkéntelen ismétlés
ek oktatdsa szabdlykdvetés, gyerek Sndllo kdzlekedes, miatt, ha j& példdat
utaskent is helyes elméleti kbzlekedési Ict, helyesen
viselkedes, szUI&i ismeretek kSzlekedik
példamutatds
é-10 kisiskolds alapismeretek Lpassziv kbzlekedd — gyalogos, ndlld meg nagyon
oktatdsa magdért felelds” kozlekedes, fudatos fogekonyak,
sndlléan kell gyalogosan szabdlykdvetds korcsoport befolydsa,
kézlekednie addig gyakoriati fudds
tanultak alkalmazdsdnak névekszik
iddszakra
17-14 iskolds veszélyhelyzet- Cél g prevencio. kerékpdaros szort figyelem);
felismerés Szabdlyismeret kdzlekedes, elméleti nehezebben
oktatdasa kialakuldsa s azok és gyakorlati tudds lekéthetdek,
alkalmazdsa, geépjdrmd gyalogosként és meggybzhetdek;
kozlekedés jellermzdinek jarm0vezetdkent csoportnyomds,
megismerése egyardnt gyakoriati fudas
névekszik
15-18 k&zepisk jarmOvezets- kbzlekedes gepjdarmivel, segedmotorkerékp kezdd
olds keépzésre vald felelds vezetd és utas dros kézlekedés, gépjarmivezetdk
felkészllés magataritds, tudatos s kdzlekedes baleseti statiszikdi
biztonsdgos k&zlekedés gépjarmivel, felelds
vezetes, friss
jogositvanyosok

Forras: sajat szerkesztés

A monitoring felmérést eddig orszagos reprezentativitassal 2 alkalommmal tudta megvaldsitani a KTl, legutoljara
2019-ben.

A 2019-es kutatdas soran (Krizsik et al.,, 2021) a megkérdezett gyermekek szamat a felmérés megvaldsithatdésaga
és az adatok bizonyos foku altaldanosithatédsdga mentén hataroztuk meg. A mintavételi eljaras soran kvétas minta-
vételt alkalmaztunk, amelynek szempontjai az adatok elemezhetdségének regionalitasa, a telepulések tipusa, az
oktatasi intézmények tipusa, az oktatasi intézmeényekben tanuldk szama voltak. A mintavételi eljaras eredménye-
ként 144 intézmény tanuldit kérdeztik meg. Az intézmények kdzott 50 dvoda, 50 altalanos iskola és 44 kdzépiskola
szerepelt.
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A kozlekedési ismeretekre vonatkozd elvart tudasanyagot 80%-ban hataroztuk meg. Az adatok alapjan lathato,
hogy a korosztalyok kézUl az dvodasok és az 1-2. osztalyosok eredménye érte el ezt a szintet. A 9-12. osztaly eseté-
ben joval alacsonyabb értékeket mértink. Az eredmények tovabba azt mutattak, hogy a gyermekek ismeretszintje
korban elére haladva csokkend tendenciat mutat. A kérdésekre adott valaszok elemzése alapjan azt tapasztaltuk,
hogy a kisiskolaskorban megszerzett tudasa a gyerekeknek megmarad ugyan, azonban ezt nem fejlesztik tovabb.

A kozlekedési ismeretek régidszintl értékelésénél az aldbbi eredményeket kaptuk (6. dbra):

Atlagos tudasszint (Gvodas kortdl 12. osztalyig)

fovaros
(] Budapest (69,36%)

régio

[ Dél-Dunéntdl (67,93%)

[ Eszak-Alfold (69,2%)

[ K62ép-Magyarorszag (69,21%)
[ Dél-Alféld (69,35%)

[ Eszak-Magyarorszag (69,59%)
[ K62ép-Dunéntdil (70,73)

[ Nyugat-Dunantul (71,02%)

6. abra: Atlagos tudésszint (6vodas kortdl 12. osztalyig)

Forras: Krizsik et al., 2021

Az adatok alapjan lathatd, hogy a gyermekek (korcsoportos sulyozott értékei) a legalacsonyabb kozlekedési
ismeretszinttel a Dél-Dunantudlon rendelkeztek. A régié fiatal korosztalyanak dsszesitett tudasszintje 67,93% lett. A
legjobb eredmény a Nyugat-Dunantulon él&6 gyermekek korében szuletett (71,02%). A legrosszabb és legjobb ré-
gids eredmeény kozott 3,09%-os klldnbség volt. EImondhatd tehat, hogy a régidok kdzott az dsszesitett kdzlekedési
ismeretek tudasszintjében az eltérés minimalis. Megallapithaté tovabba, hogy a gyermekek tudasszintje egyik
régidban sem érte el a 80%-ot.

A korcsoportok kozlekedésben tandsitott biztonsdgos magatartasa fejlesztendd az adatok alapjan. A tudasszint-
hez hasonldéan a gyerekek biztonsdagos magatartasa az életkor elérehaladtaval romlik. A kozlekedési viselkedésuk,
a kozlekedési helyzetekrdl, viselkedésekrdél vald véleményuk egyre inkdbb a veszélyesség felé mozdul el, egyre
kockaztatébb magatartasforma jellemzé a ndvekvéd gyermekekre. Korosztalytdl fuggetlenul biztonsdagos maga-
tartasformak kozé soroltak a fejvédd sisak nélkuli kerékparozast, valamint a megfeleld lathatdsag nélklli éjszakai
gyalogolast, kerékparozast.

A kozlekedésben tanusitott biztonsdgos magatartasformak régidszintl értékelésénél az aldbbi eredményeket
kaptuk (7. dbra):
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Atlagos tudasszint (6vodas kortdl 12. osztalyig)

fovaros
[ Budapest (69,36%)

régié

I Dél-Dunantil (67,93%)

[0 Eszak-Alfold (69,2%)

[ Kézép-Magyarorszag (69,21%)
[ Dél-Alfdld (69,35%)

[ Eszak-Magyarorszag (69,59%)
[ Kézép-Dunantal (70,73)

[ Nyugat-Dunantdl (71,02%)

7. abra: Atlagos biztonsagos attitld (5—12. osztaly)

Forras: Krizsik et al., 2021

Az adatok alapjan lathatd, hogy a gyermekek (korcsoportos sulyozott értékei) kdzott biztonsagos attitdddel leg-
kevesebben a Dél-Alfolddn élék rendelkeztek (47,91%). Legmagasabb biztonsagos attitlidot a Nyugat-Dunantulon
élé gyermekek korében mértink. Itt a gyermekek 61,52%-a rendelkezett biztonsagos attitlddel. A legrosszabb és
legjobb régids arany kozott 13,61%-0s kuldnbség volt. EImondhaté ugyanakkor, hogy a Dél-Alfoldi régid kivételével
minden régidban a korosztalyba tartozé gyermekek tobb mint fele rendelkezik biztonsagos attitiddel.

Az eredmények alapjan lathato volt, hogy a kozlekedésben tanusitott biztonsagos magatartas kockaztato irany-
ba valtozik a kor elérehaladtaval. A felmérés alapjan a biztonsdgos kozlekedés elérése érdekében szikségesnek
tartjuk a beavatkozast e téren. A gyermekek kdzlekedési attitldjének alakitasa a balesetmegelbzés egyik eszkdze
lehet, amely hosszutavon csdkkentheti a kdzlekedési balesetek szamat.

Konkluzio

Elemzésunk sordn azonositottuk a hazai kdzlekedésbiztonsagi stratégia fé célkitlizéseit és prioritasi terlUleteit.
Megallapithatd, hogy a KKBAP altal megfogalmazott stratégiai célok megvaldsitasahoz az egyes varmegyékben
folyd kdzlekedésbiztonsagi tevékenység dsszehangoldsahoz, hatékony ellatdasahoz, a kitlzott célok és elvégzendd
feladatok megvaldsitdsahoz szikséges a helyi szintl problémak feltardsa, a beavatkozasok terUleteinek azonosi-
tasa. Ennek érdekében egy olyan maédszertani keretrendszert mutattunk be, amely révén a varmegyék osszevet-
hetd csoportjait képeztuk. A csoportképzés célja az egyes kozlekedésbiztonsagi részterlleteken a legnagyobb
javithatdsagi potencidlok pontos feltardsa, amelynek sordn a varmegyék kozlekedésbiztonsagi teljesitményét a
vellk azonos (vagy leginkabb hasonld) infrastrukturalis, gazdasagi, foldrajzi jellemz&kkel bird teruleti egységekhez
hasonlithatjuk. Ezt kovetéen példaképpen kozlekedésbiztonsagi elemzéseket készitettlink a fajlagos baleseti és
sérulési adatok felhasznalasaval, az ismertetett moédszertanra tdmaszkodva.

Ahhoz, hogy az egyes terUleti egységekrél megfeleld mélységben informacidkat kapjunk, a kutatast kiegésziteni
szUkséges még tovabbi részletes vizsgalatokkal. Kiemelten fontosnak tartjuk a kézuti kdzlekedésbiztonsagi tel-
jesitménymutatdk regionadlis 6sszehasonlitasat. A kdzlekedésbiztonsagi teljesitménymutatdk a kozuti biztonsagi
elemzések nélkuldzhetetlen részét képezik, hasznalatuk nem csak a balesethez vezetd helyzetek, ugynevezett
baleseti mechanizmusok jobb megértéséhez, a torzitasmentes nemzetkozi 6sszehasonlitashoz, hanem a kitlzott
szamszerU célok elérésének folyamatos ellenérzéséhez, vizsgalatdhoz is elengedhetetlen.

Az abszollt és fajlagos baleseti szamok értékelését kdvetden a baleseti jellemzék valtozasanak vizsgalata is fon-
tos a teruleti egységek f6 kdzlekedésbiztonsagi problématerlleteinek azonositasahoz. A kdzuti balesetek elséd-
leges okcsoportjai, bar orszadgos viszonylatban tobb, mint egy évtizede valtozatlanok: a személysérlléses esetek
koérulbelul harmada a nem megfeleld sebességvalasztasra, kb. 25-25%-a pedig az elsébbségadas elmulasztasara,
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illetve az irdnyvaltoztatasi, haladasi hibakra vezethetd vissza; azonban teruleti megoszlasban mutathatnak eltéré-
seket egyes esetekben. Meg kell vizsgalni az ittasan okozott balesetek aranyat, illetve a kulfoldi allampolgarok altal
okozott balesetek aranyat. Magyarorszag foldrajzi adottsagaibdl kifolydlag tranzitorszag, azonban azt jol tudjuk,
hogy szamos varmegyében jelentds problémat okoznak a kulfoldi jarmUvezetdk szabalyszegései. Kozlekeddi cso-
portonkénti elemzés elvégzése utan kaphatunk majd képet arrél, hogy az egyes varmegyékben milyen tenden-
cidk figyelhet6k meg a kdzlekedb8kre vonatkozéan, melyek azok a kdzlekeddi csoportok, akikre még kiemeltebb
figyelmet kell forditani az egyes kdzlekedésbiztonsagi akcidk soran.
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