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Kivonat: Tanulmanyunk a pandémias helyzet kézlekedésre és — részben - a turizmusra gyakorolt hatasait a
Kozlekedéstudomanyi Intézet Stratégiai és Koordinacids Kozpontjanak 2020-as kvalitativ és kvantitativ, és 2021-es
kvantitativ kutatasdnak eredményei alapjan elemzi, elsésorban problémafelvetd, leird jelleggel. Bemutatjuk, hogy
2020-ban az dvatossag hatdrozta meg leginkabb a kozlekedési moédok vélasztasaval kapcsolatos attitlidoket, és
azt, hogy a fiatalok kisebb aranyban tettek le az autds kozlekedésrdl, mint az idések, mig a kerékparhasznaldk
aranya csak az id&ések kdrében nem nétt jelentésebben

Kulcsszavak: kézlekedés, szociologia, COVIDI9, eszkdzvaltds, turizmus

A new era in transport?
The impact of the pandemic situation

Abstract: Our study analyzes the effects of the pandemic on transport on the basis of the results of qualitative and
guantitative research in 2020 and quantitative research in 2021 of the Strategic and Coordination Center of the
Institute of Transport Sciences, mainly in a problem-solving, descriptive manner. We show that in 2020, caution
was the main determinant of attitudes towards transport mode choice, and that young people abandoned car use
to a lesser extent than olders, while the share of cyclists did not increase significantly only among older people.

Keywords: : transport, sociology, COVID19, modal shift, tourism

Bevezeto gondolatok

Az Uj tipusu koronavirus-vilagjarvany (COVID-19) Ugy tematizalta a legtobb tudomanyteruletet, mint a kdzbeszé-
det. Ahogyan a gazdasag teruletén korabban elképzelhetetlen mértékl hatdsai voltak (Konig - Winkler, 2021), gy
(ezzel 6sszefUggésben, de ezen tulmutatdan is) befolyasolta az egyes emberek életét, mindennapjait, mentalis és
fizikai allapotat.

A pandémia kovetkeztében megvaltozd folyamatok egyik meghatarozo terulete a kdzlekedés és a turizmus.
Az ezeken a terUleteken térténd valtozasok egyszerre abrazoljak a jarvany életmaodbeli és gazdasagi hatasainak
dramai mértékét.

Tanulmanyunk az egyéni kozlekedési médok pandémia hatdsara végbemend valtozasait vizsgalja, illetve ezek
mellett az attitddbeli valtozasokra is kitér. Szovegkornyezetként bemutatjuk, hogy a vilagjarvany miként értelmez-
het6 atfogd (globdlis) szinten, és hogyan helyezhetd el a jdrvanyhelyzet szocioldgiai értelmezésében a kozlekedési
szokdsok vizsgalata, majd — néhany jelentésebb nemzetkdzi kutatds eredményeinek bemutatasaval — a jarvany-
helyzet hatasainak altalanosithatd elemeit értelmezzuk.

Tanulmanyunk elsédleges célja a magyarorszagi helyzet bemutatdsa, amelyet jelenleg elsésorban leird jelleg-
gel vélunk megtehetének. A mélyebb (kulondsen kvantitativ) elemzésekhez idésoros adatokra is szUkség lesz,
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véleménylnk szerint ennek nagyobb lehetésége lesz a jarvanyhelyzet elmulta (vagy normalizalédasa) utan.

A fentiekbdl kiindulva a tanulmany célja a kdzlekedési szokasokban bedllt valtozasok, és az ezekhez kapcsolt at-
titldok vizsgalata és értelmezése. Tanulmanyunk amellett érvel, hogy az idésoros vizsgalatok mind tudomanyos,
mind gyakorlati, kdzlekedésszervezési szempontbdl elengedhetetlen fontossaguak.

A tanulmany felépitése a kdvetkezd: a jarvanyhelyzet szocioldgiai kontextusanak felvazolasa és a kdzlekedéssel
kapcsolatos nemzetkozi kutatasok illusztrativ emlitése utan ismertetjuk a KTl kutatasaihoz hasznalt moédszertant
és kutatdsi kérdést, majd a kapott eredményeket mutatjuk be és értelmezzik.

Valtozo szokasok, valtozo kozlekedés

A jarvanyhelyzet szociolégiai értelmezésében alapvetd fontossagu kérdés a normalitas atalakulasanak vizsga-
lata. Olyan helyzetek és szokasok, amelyek korabban elképzelhetetlennek, de legalabbis merében szokatlannak
szamithattak, mara altalanosan elterjedtté, megszokottd, idénként normativva is valhattak (gondoljunk csak a
maszkviselésre az eurépai orszagokban). A COVID-19 értelmezhetd olyan korszakhatarnak, amely az ezt atéléket
(ktlonosen a fiatalokat) szimbolikus univerzumok kdzti vdandorokka teheti. A szimbolikus univerzumok jelentését
a fenomenoldgiai szocioldgia hatarozta meg: ezek ,olyan kuldénbdzé értelmi terlleteket integrald tradicid-6sszes-
ségek [..], amelyek az intézményes rendet szimbolikus totalitasként fedik be.” (Berger - Luckmann 1998 [1966], 136)
»A szimbolikus értelmi vildg elrendezi a személyes tapasztalat szubjektiv értelmezéseit” (Berger - Luckmann 1998,
139). Szabd Andrea és Déri Andras ezt egyenesen egy aszteroida hatasahoz hasonlitjak:

LAzt allitjuk, hogy a koronavirus-jarvany és az azzal egyUtt jaré lezardsok és szocidlis szeparacioé egy kataklizmati-
kus esemény, kulsé, exogén sokk, amelyet érdemes aszteroida-hatasként definialni. Az aszteroida-hatast ugy ha-
tarozhatjuk meg a tarsadalomtudomanyokban, mint a csillagaszatban: a becsapddd aszteroida megvaltoztathatja
az adott bolygd roppalyajat, elmozditja a vildg korabbi folydsat, megvaltoztatja az élet korabbi feltételeit (de: nem
mindenre és mindenkire hat ugyanugy).” (Déri - Szabd 2021)

Déri és Szabd is hangsulyosan kiemeli a kozlekedési szokasok valtozasat, mind a turizmussal 6sszeflggésben,
mind a kdzdsségi kdzlekedéssel kapcsolatos bizalomvesztés és atalakuléd normarendszer (féleg, de nem kizardlag
a maszkviselés esetén) mentén. Fontos kérdés, amit a késébbiekben is érdemes vizsgalni, hogy a pandémias hely-
zet hozott-e hosszantartd valtozasokat, vagy a kozlekedési szokdsok visszarendezédése torténik. Jelenleg nem all
rendelkezésunkre adatbazis, amely 2022-re vonatkozdan olyan adatokat tartalmazna, amelyek gyengitik, illetve
erdsitik ezt a feltételezést. Azonban az érzékelhetd, hogy megndvekedett — féleg a nagyobb teleplléseken - az
alternativ kozlekedési eszkozdk (tobbek kozott e-rollerek, e-kerékparok) hasznalata. Ezeknek az eszkdzoknek a
hasznalatardl és megitélésérdl érdemes folyamatos adatgyUjtést folytatni, mivel megnoévekedd szereplk és jelen-
téséguk a kozlekedésben befolydsolhatja, atalakithatja a KRESZ bizonyos rendelkezéseit, szabalyait.

A kozlekedési szokdsok és a turizmus vizsgalatdt nemzetkozileg is kiemelt érdeklédés Ovezte-dvezi.
Tanulmanyunknak nem célja a nemzetkozi kutatdasok meta-analizise (ez is egy késdbbi, a pandémia utani idészak
normalizacidja utani korszak projektje lehet), azonban ezzel egyUtt is latszik néhany fé irany és fé tanulsdg, amit a
nemzetkdzi elméletek és kutatasok is kirajzolnak. Ezek kdzul taldn az elméletileg legjelentésebb tanulsag a kozle-
kedési- és turizmusszektor globalis megroppanasara vonatkozik. Skare M, Soriano DR és Porada-Rochon M (2021)
meggydzben érvelnek amellett, hogy mig a korabbi, a szektorra jellemzé valsagok idioszinkratikus természetlek
voltak, azaz alapvet&en lokalis, idében korlatozott és gyorsan lecsengé jelleglek (vagyis a valsag elétti allapot
gyorsan helyreallt), a COVID-19 altal okozott valsagjelenség vilagméretd, és dsszemérhetetlen a korabbiakkal. Bar
a negativ gazdasagi hatasok inkabb a turizmussal (és természetesen a hataratlépések nehézségébdl fakadd egyéb
gazdasagi nehézségekkel) fuUggnek Ossze, azt, hogy a kdzlekedés terén mindenre kiterjedd valtozasok szUlethet-
tek, ez is illusztralja.

Kifejezetten a személykozlekedés valtozasaiban a nemzetkdzi szakirodalom az alabbi tendencidkat azonositotta:

« A kozOsségi kozlekedéssel kapcsolatban kiemelt kérdés a kdzegészségugyi vonatkozasoké, és bar a
tapasztalat azt mutatja, hogy a megfelelé maszkhasznalattal az ilyen kézlekedés nem kuldondsebben
veszélyes a jarvany terjedése szempontjabdl', az ezzel kapcsolatos tarsadalmi attitidoket nagyon erésen

Megjegyzendd, hogy a témaban 2021-ig publikalt tanulmanyok elsésorban az elsé két hulldmra vonatkoznak, amikor a virus terjedése a késébbi hullamokénal kisebb
mértéku volt.
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jellemzi az ettdl vald félelem, ami tartésan is fennmaradhat (Tirachini - Cats, 2020).

+ A személykozlekedés, kllondsen a kdzdsségi kozlekedés vonatkozasaban kiemelten jelentds, és so-
kakat foglalkoztaté kérdés a ,mi legyen”, azaz, hogy a bedlldé valtozasokra hogyan reagaljon a kozle-
kedésszervezés: szamos tanulmany keresi az ad-hoc tervezés helyett a bizonyitékalapu déntéshozatal
megalapozasanak az utjat (Id. pl. Gkiotsalitis - Cats, 2021).

« A, mi legyen” kérdéseknek egy specifikus, am igen elterjedt fajtdja a fenntarthatésaggal fugg 6ssze:
az optimistabb megkodzelitések szerint a fenntarthatdsag irdnydba teendd |épés lehet a szukségtelen
kdzlekedés elhagydsa, a kozlekedési normak és gyakorlatok atalakuldsa és a kozlekedési rendszerek
hatékonysaganak novelése (Griffiths S. - Furszyfer Del Rio D. - Sovacool B., 2021). Ezzel kapcsolatban
egyébként egy 2020 majusi kutatds, amit hat eurdpai orszag 21 varosaban folytattak, azt mutatta, hogy
a valaszaddk dsszesen 64 szazaléka nem akart visszatérni a jarvany elétti légszennyezettségi szintek-
hez. Az olasz varosokban a valaszadék majdnem 85 szazaléka legalabb részben egyetértett azzal, hogy
a varosoknak lépéseket kell tennie a |égszennyezettség csokkentése érdekében a gyaloglas, a kerékpa-
rozas és a kdozdsségi kozlekedés tdmogatdsara — és ezzel még az allitast legkisebb mértékben elfogadd
német varosokban is 64 szazalék koruli volt az egyetértés (Eurdpai Parlament, 2020).

+ A kozlekedési szokasok valtozdsanak eddigi legnagyobb volumend vizsgalata a Boston Consulting
2020 aprilisi kutatasa, amely soran dsszesen 5000 alanyt kérdeztek meg az Egyesult Allamok, Kina,
Németorszag, Franciaorszag, Spanyolorszag és az Egyesult Kiralysag nagyobb varosaiban. Azt talaltak,
hogy ,A lezdrasok alatt szinte minden kézlekedési mdéd hasznalata meredeken csokkent. (..) Nem
meglepd modon a magantulajdonban 1évé kerékparok és e-rollerek hasznalata mindharom vizsgalt
régidban nétt, az Egyesilt Allamokban és Kindban pedig a kerékparmegosztas is, amihez a rendsze-
res fertétlenités és az arcsokkenés is hozzdjarult. (...) Csokkent a személygépkocsival torténd utazas,
ami egyrészt kiszoritotta a kozosségi (kozforgalmu) kozlekedést és a fuvarmegosztast (mas, kevésbé
hasznalt kdzlekedési mddok mellett), de ez a jelenség az utazadsok teljes szamanak csdkkenésével is
0sszeflgg.” (Bert et al., 2020). A kutatas emellett azt is taldlta, hogy a koézosségi kozlekedésbe vetett
bizalom csdkkent, hiszen a valaszaddk nagyobb része a lezarasok vége utan is kevésbé gyakran ter-
vezte azt haszndlni (a tendencidakban nem, csak a mértékben mutatkozott aszerint kuldénbség, hogy
rovid, vagy kozéptavon vizsgaltak a hajlanddsagot). Csak a sajat kerékpart és a magantulajdonu autdét
tervezték tébben a lezarasok utan gyakrabban hasznalni. Még a kozdsségi kozlekedést rendszeresen
hasznaldknak is csak a fele jelezte azt, hogy ugyanolyan gyakran vagy gyakrabban fog e médon kdzle-
kedni a jarvanyhelyzet végével, mint elétte. Minden mas kdzlekedési eszkdz esetén ez az ardny legalabb
kétharmados volt. (Bert et al.,, 2020). Egy németorszagi, szintén 2020-as, reprezentativ kutatas pedig azt
talalta, hogy a jarvany a monomodalis kdzlekedés jelentds terjedésével jart, és teljes visszarendezddés
nem varhatd (Eisenmann et al., 2021).

Osszességében tehat mind a szokasok, mind az attitidok terén egyirdnyba mutaté valtozasokat tapasztalhat-
tunk a 2020-as évre vonatkozé nemzetkozi kutatasai alapjan: a monomodalis, egyéni kozlekedés (kulondsen a
személygépjarmulvek hasznalata) er6sodott meg, és némileg ezzel ellentmondé mdédon a fenntarthatésag szem-
pontjai is er6sodhettek.

A kutatas modszertana

A kutatds keretében a kdzlekedési szokdsok valtozasait, és az ehhez kapcsolédd attitlidoket és tarsadalmi diskur-
zusokat vizsgaltuk. Kutatasunk soran azt a kérdést kivantuk megvalaszolni, hogy milyen tendenciak azonosithatdk
a személykozlekedés alakulasaban a virushelyzet soran, és kvalitativ kutatasunkban azt is vizsgaltuk, milyen attitd-
dok kapcsolddnak ehhez, és milyen jovéképlk van az embereknek a kozlekedéssel dsszeflggésben.

A feltard kutatas elsd |épéseként, 2020. julius 14-17. kdzott fokuszesoportos interjukat folytattunk le, amelyek a
kvantitativ kutatasi fazis céljainak pontositasat szolgaltdk. A kvalitativ, részben strukturdlt adatfelvételi mdodszer
lehetdveé teszi, hogy a szabadon folyd csoportbeszélgetések alapjan a vizsgalt problémat — jelen esetben a pandé-
mia kdzlekedési attitldre gyakorolt hatdsait, a turisztikai szokasokat — tobb megkdzelitésbdl is megvizsgalhassuk
(Malhotra N. K. - Dash S., 2016).

A jarvanylgyi helyzetre vald tekintettel az adatfelvételre ugyan személyesen, de a fizikai tavolsagtartast és
egészségvédelmi eldirdsokat betartva, alacsonyabb |étszam mellett (4 f&/csoport) kerUlt sor.

A kutatds keretében oOsszesen 6 fokuszcsoportos beszélgetést tartottunk, amelyekben tdérekedtlink eltérd

Kozlekedés és Mobilitas, 2023, 2:2, 44, https://doi.org/10.55348/KM.44



https://doi.org/10.55348/KM.44

SO KTI

Alapitva - Since 1938

szociodemografiai hatterl alanyok bevonasara. Ebbdl kiindulva, a fékuszcsoportos interjukba kulénb6zé korcso-
portba tartozo, eltérd iskolai végzettséggel rendelkezé alanyok kapcsolddtak be (lasd a Mellékletben). Az alanyok
kivalasztasanak fontos kritériuma volt tovabba, hogy a résztvevdék a vilagjarvanyt megel6zé idészakban rendsze-
res résztvevdi voltak turisztikai cély, repuldvel tett utazdsoknak?. A fokuszcsoportos interjukra négy telepulésen,
Budapesten (3 csoport), Tatan (1 csoport), Debrecenben (1 csoport), valamint Pécsett (1 csoport) kerult sors.

A 90-110 perces idStartamu fokuszcsoportos interjuk vezérfonaldt az altalanos kdzlekedési, illetve repulési szo-
kasok, a légi kozlekedés megitélése, fenntarthatdsagi aspektusainak feltarasa, valamint a COVID-19 pandémia és
turizmus kapcsolatanak feltarasa keretezte.

A fékuszcsoportos interjuk eredményeibdl kiindulva 2020 6szén (oktdber-november) kvantitativ adatfelvétel-
re kerult sor (CAPI), amelynek keretében a COVID-19 pandémia kdzlekedési és turisztikai szokdsokra gyakorolt
hatasat tartuk fel. A CAPI (Computer Assisted Personal Interviewing) a kvantitativ adatgyUjtés egy technikdja,
amely esetében egy kérdezdbiztos a kutatasba bevont alany valaszait egy digitalis eszkozdn (pl. laptop, tablet)
megjelenitett kérddivfelUleten régziti (Babbie, 2015).

A kérdéives felmérés keretében 2020-ban 1200 valaszadd bevondsara kerult sor. Az adatfelvétel Magyarorszag
lakossagdnak szempontjabdl, a szociodemografiai kontrollkategdriak alapjan (korcsoportokra — 18-64 év kdzotti
lakossag, nemre, telepUléstipusra) reprezentativnak tekintheté.

A 2021-es adatfelvétel mar CATI moédszertannal (Computer Associated Telephone Interviewing) tortént, amely
soran telefonon kérdeztUk le alanyainkat. 2021 nyar végén 1000 18-64 éves valaszadd bevonasaval vettuk fel kuta-
tasunkat, szintén korcsoportokra, nemre és telepulléstipusra reprezentativan. A tanulmanyban a kdzponti téma-
kérhoz kapcsolddo részeredményeket (mobilitasi szokdsok atrendezédése) mutatjuk be.

2 Arepulési tapasztalat mint kritérium egyik oka a turisztikai céld, hosszabb tavu utazasokban valé részvétel vizsgalatanak szempontja, a kutatdsnak azonban egy
masik, a cikkben nem ismertetett fékusza a légikdzlekedés volt, ez is indokolta a kivalasztast.
3 A csoportok dsszetételérdl Id. a Mellékletet
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Eredmények

A fékuszcsoportos kutatasunk eredményeit az aldbbi tablazatban 6sszegezzik:

l.tablazat Fokuszcsoportos beszélgetések: fébb tanulsdgok

virushelyzetben

csOkkenését és a kozdsségi kdzlekedési
eszkdzok kilrulését.

Témakor Fébb tanulsagok Jellemzé idézetek
Ko6zlekedési A virushelyzet aktudlis hatasaiban szinte | alanyl,Mintha kihalt volna a varos.” (Pécs)
szokdasok a mindenki  érzékelte a  forgalom

Tobb alanyunk is jelezte, hogy
mobilitasa a virushelyzet miatt
jelent&sen visszaesett, a
munkavallaléknal gyakran a home
office, az id&sebbeknél a fokozott

6vatossag volt ennek tipikus oka.

alany9 ,Ha van vdlasztasom, akkor inkdbb
mondjuk, automegosztoval megyek, mert akkor
tudom, hogy ott biztos nem fognak a nyakamba
hanyni. Igen, szerintem mar rgjottetek, hogy én
kénnyen pardzok dolgoktdl, dgyhogy inkdbb ezt
vdlasztom, ha lehet” (Bp]1)

Nyaron alanyaink nagyobb része nem
vart komolyabb valtozasokat a helyi és
belféldi utazasi szokasok terén. Egyedul
a kozdsségi kdzeledésnél merultek fel az
egyéni szokasokban lehetséges
tartésabb valtozasok, a tdmott jaratok
fokozottabb kerulése.

alany3 ,probdlok olyan jdratokkal jarni, amivel,
meg olyan idében, amin tudom, hogy nincsenek
sokan (Tata)

Autés kozlekedés

Erésebb biztonsagérzet.

A virushelyzet pozitiv hatdsa: kisebb
forgalom.

Szabalyszegések
megmarad.

percepcidja

alany5,Szerintem nyugisabb volt, madr bocsdnat,
hogy kdézbeszoltam, merthogy sokkal kevesebb
auto volt az dton joval. (Bp2)

2Ugyandgy Iattam a kézlekedést, tehdt az a keveés
auto is ugy sietett, minthogyha nem is tudom,
tehdt és szabdlytalanul: gyorshagjtds, iranyjelzé,
amirdl beszéltunk, iranyjelzé nem kirakdsa. Tehat
az a kevés ember is szabdlytalanul kézlekedik”
(Bp1)

Ko6zosségi
kozlekedés

A virushelyzet jellemzéen eltantoritotta
alanyainkat a k&zosségi kozlekedés
hasznalatatdl, a tdbmeg és a zart tér
félelemkelté volt - szinte mindenhol
taldlkoztunk ilyen véleményekkel, de
egyértelmiem a budapesti
csoportokban merult fel legerésebben.

alany3: Hat mert féltunk. (Bp2)
alany4: Nem volt jo érzés felszdllni a buszra. (Bpl)

alany8 ,,Hdt, most hogyha kérdezted a covidos
idészakot is, hat akkor kissé elszdlltunk a kocsiba.
Mert én is vezetek, van sqgjat kocsink, és csak
kocsival mentink tényleg mindenhova De
maskulénben BKV-zom” (Bp2)

alanyl ,En abba a pillanatba, hogy ez kitért
véletlenul se mentem semmilyen
téomegkdzlekedéssel” (Pécs)

Kényelmetlenség (kUlobnosen a
maszkviselés kapcsan).

alany2: A maszkot, azt biztos nem fogom mar
hordani [a virushelyzet utdn]. (Tata)

Nyaron alanyaink nagyobb része nem
vart komolyabb valtozasokat a helyi és
belféldi utazasi szokasokban. Egyedul a
kozosségi  kozeledésre vonatkozdan
meruUltek fel az egyéni szokasokban

alany8 probdlok olyan jdaratokkal jdrni, amivel,
meg olyan idében, amin tudom, hogy nincsenek
sokan (Tata)
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Forrds: a szerz6k sajat szerkesztése
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Az eredmények megerdsitik a nemzetkdzi kutatasi tapasztalatokat, a kozdsségi kozlekedéssel kapcsolatos biza-
lomvesztés tapinthatdé volt, mig a személygépjarmuiveket biztonsdgosnak vélték alanyaink. Erdekes tanulsag volt
a korabbi normalitdshoz valé erés kapaszkodas: a visszarendezd4dés iranti varakozas. A kvantitativ eredmények
tekintetében érdemes megvizsgalni a 2020-as és 2021-es eredményeket.*

1. abra Egyes kozlekedési moédot elhagyodk és kevesebbet hasznaldk szazalékos aranya®, 2020

Forras: szerz6k sajat szerkesztése

2020-as adatfelvételinket tekintve az lathatd, hogy a legnagyobb aranyban a repuléstdl és a kdzodsségi koz-
lekedéstél fordultak el alanyaink. Mig az elsé tendencia elsésorban a turizmus jelen tanulmanyunkban kevésbé
targyalt visszaesésével flugg dssze, a masodikban azt lathatjuk, ami a kvalitativ eredményekben is megjelenik: a
bizalomvesztés hatasait. A taxis kozlekedés visszaesése is kiemelhetd az adatok alapjan, de az is latvanyos, hogy a
mikromobilitas és a kerékpar hasznalatatdl minimalisan fordultak csak el az emberek.

Ehhez képest érdemes azt is vizsgalni, mely kozlekedési médok hasznalata novekedett.

2. abra Egyes kozlekedési modokat gyakrabban hasznalok szazalékos aranya a pandémia ideje alatt, 2020

Forrds: a szerz6k sajat szerkesztése

Mint lathatd, a kerékpdrozas és a gyaloglas 2020 nyaran kiemelkedéen népszerlveé valt, érdekes azonban, hogy
a mikromobilitas, mikdzben nem is vesztett népszerlségébdl, nem valt jellemzébbé. Viszonylag sokan szamoltak
be az autds kozlekedés gyakoribba valasardl is.

“Megjegyzendd, hogy a nem pontosan megegyezd kérdésfeltevés és az adatfelvétel mddja teljes 6sszehasonlithatésagat nem teszi lehetévé, igy az adatokat nem
tudjuk 6sszevontan bemutatni, azonban a tendencidk értelmezéséhez megfeleld.

5 Azon vélaszokat 6sszegeztlk, amelyek vagy az adott kézlekedési mdd teljes elhagyasara vonatkoztak (teljesen elhagyta, a virus miatt nem koézlekedik igy), vagy a
kisebb mértékl hasznalatra (kevesebb alkalommal hasznalja)
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2021-ben, immaron a szimbolikus univerzumok valtozasanak megszilardulasaval is, feltettUk a kdzlekedési mé-
dok valtozasat vizsgald kérdést.

3. abra Milyen gyakran szokott az alabbi mddokon kdzlekedni a COVIDI9 elétti idékhoz képest? A valaszok szazalékos megoszlasa, 2021

Forras:

A 2021. évi adatokbdl is az latszik, hogy a virushelyzet nagy vesztese a kozdsségi kozlekedés (beleértve a helykdzi
buszokat, és - kisebb mértékben - a vasuti kozlekedést is). A valaszaddink 18° szazaléka kevesebbszer hasznalja a
kdzdsséqgi kozlekedést, 12 szazalékuk kevesebbet Ul tavolsagi buszra, és 9 szazalékuk kevesebbet utazik vonattal,
mint a virushelyzet el&tt. A valaszaddk 9 szazaléka tobbet kdzlekedik autéval, 8 szazalékuk pedig kerékparral mint
a pandémias idészak el6tt. Az autds kozlekedést emellett jelentds forgalomcsdkkenés is jellemezte (a valaszaddk
14 szazaléka kevesebbszer kdzlekedett autéval), a kerékparosoknal ez az arany 7,5 szazalék.

A 2021-es adatoknal azt is megvizsgaltuk, hogy a kézlekedési szokasok valtozasai milyen mintazatot mutatnak
korcsoportok szerint. Két esetben taldltunk szignifikdns 6sszeflggéseket: az autds kozlekedést az idésebbek hagy-
tak el nagyobb aranyban (elképzelhetd, hogy esetlkben az autézas felhagyasat gyorsitotta fel a pandémias helyzet
miatti forgalomcsokkenés), mig a kerékparozas esetén a hasznalat ndévekedése elsésorban a kdézépkorluaknak volt
kdszonhetd: a 40-49 évesek 14 szazaléka jelezte, hogy tobbet biciklizik — minden mas életkori csoportban ez az
arany 10 szazalék alatti volt. Ez minden bizonnyal 6sszefliggésben lehet azzal is, hogy a kisebb teleplléseken volt
jellemz&bb a kerékparra vald atallas, ezt az 6sszeflUggést azonban a kis mintaelemszam miatt a jelen adatfelvétel
nem tudta szignifikdnsan alatdmasztani.

Ha a 2020-as és 2021-es adatokat dsszevetjuk, viszonylag konzekvens tendenciakat latunk, a kisebb eltérések
az eltéré modszertanbdl és kérdésfeltevésbdl is szarmazhatnak. Ezzel egyutt feltind, hogy mig 2020-ban jéval
tobben voltak azok a soférdk, akik tdbbet vezettek személyautdt, mint akik kevesebbet, 2021-re ez az arany meg-
fordult, és valamivel tobben allitottak, hogy kevesebbet vezetnek, mint amennyien azt valaszoltak, hogy tobbet. Ez
elképzelhetéen az otthoni munkavégzés elterjedésével is magyarazhatdé. Alapvetden is az latszik, hogy 2021-ben a
kUlonbdzé eszkozokdn tobbet kdzlekeddk ardnya tendenciaszerlen alacsonyabb, mint 2020-ban, feltételezhetbden
2021-ben egy altalanosan alacsonyabb fokd mobilitas jellemezte hazankat, mint akar 2020-ban is.

¢ A szazalékos aranyt - a szoveges részben - minden esetben egész szamra kerekitettuk
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A COVID19 lecsengése utani helyzet

Noha a tanulmanyban ismertetett kutatasaink nem tértek ki a pandémias lezarasok feloldasa utani helyzetre,
az erre valoé reflexid megkerulhetetlen. Az utébbi idészak tudomanyos és publicisztikai jellegl forrasaibdél egyér-
telmunek latszik, hogy a kdzdsségi kdzlekedés iranti bizalomvesztés, noha nem drasztikus, de tartds: Budapesten
a jegybevételek még 2022-ben is 16%-kal maradtak el a 2019-estél”. Ez a valtozas a kevés nemzetkdzi szakiroda-
lommal is dsszhangban van. Az otthoni munkavégzés ugyanis a pandémia utani vildagban is elterjedt maradt,
szamos munkaltatd tesz lehetdvé rugalmasabb munkavégzési formakat. ,Az otthoni munkavégzés szabadsaga
a varoslakoékat arra is késztetheti, hogy kulvarosokba koltézzenek, ami meghosszabbitja az alkalmi ingdzast és
potencialisan noéveli az autéfuggdséget. Sok varosban az autéforgalom visszatért a jarvany eldtti szintre, és tovabb
novekszik. A jovében kialakuld tdvmunkamintdk donté szerepet jatszhatnak abban, hogy az emberek autdcent-
rikusabb életmddot folytatnak-e vagy sem.” (ITF, 2023: 6) A jelentés emellett azt is aldhldzza, hogy mikdzben a
kdzosségi kdzlekedés jelentdésége nem feltétlenll csdkken, valtozé igények is jellemezhetik. Példaul a kevésbé ki-
magaslé csulcsidés kihasznaltsag terén. Egy 2023-as kutatas®, amely a vilag nyolc nagyvarosaban (London, Parizs,
Torino, Dusseldorf, Toronto, Washington, Bangkok és Dubai) vizsgalta a kdzlekedési szokasokat, azt taldlta, hogy
London és Dubai kivételével a személyautds kdzlekedés lett/maradt az elsédleges kdzlekedési forma. Ez dssze-
cseng a kozosségi kdzlekedés jelentdségvesztésével dsszeflggd tapasztalatokkal és adatokkal. A valaszaddk nagy
tobbsége (legkevesebben Washingtonban, 58%, legtébben Bangkokban, 91%, atlagosan 71%) azt jelezte, hogy a
jarvanyhelyzet megvaltoztatta a kozlekedési szokasait.

Osszefoglalas, konkluzio

Kutatdsunk eredményei azt mutattak, valdban érdemes a COVID-19 hatasait korszakhatarként vizsgalni.
Természetesen csak hosszabb tadvon derulhet ki, valdjaban milyen tartés hatasai lesznek a pandémias helyzetnek,
azonban a kdzosségi kozlekedéssel kapcsolatos bizalomvesztés mind a kvalitativ, mind a kvantitativ adatok alapjan
latvanyos volt (és illeszkedett a nemzetkdzi trendekbe). Fontos kiinduldépont a tovabbi adatfelvételek szempont-
jabdl, hogy a pandémia a kdzdsségi (kdzforgalmu) kdzlekedésbe vetett bizalmat erételjesen csokkentette, azon-
ban tébben hasznalnak személygépkocsit. Ugyanakkor jelentésen emelkedett a kerékpart hasznaldk szdma. Az
Ujonnan biciklire szallok elsésorban nem a fiatalok korébdl kerultek ki. A személyautdk hasznalatanak gyakoribba
valdsa a kornyezettudatossaggal valamelyest szembeadllithatd, amely ellentmondas - tovabbi - vizsgalata szintén
indokolt. A COVID-19 az egyéni és a monomodalis kdzlekedés megerdsddését hozhatja magaval, amely minden-
képpen Uj kihivasokat jelenthet a kdzlekedésszervezés szempontjabdl. A kozlekedési szokasok alakuldasanak hosszu
tavy, idésoros vizsgalata igy alapvetd fontossagu. Kulonos tekintettel azokra az alternativ kozlekedési eszkozokre
(pl.: e-roller; e-kerékpar), amelyek szerepe — elézetes feltételezésUnk szerint — felértékel6dik, felértékelédhet. Ennek
okat és jelentéséget, érdemes folyamatosan vizsgalat targyava tenni, tdbbek kdzdtt azért, mert a kdzlekedésben
valé megjelenésUk és az ezzel egyutt jard kézlekedésbiztonsagi kockazatok a KRESZ mddositasat is igénylik.
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Melléklet

Fokuszcsoportos beszélgetések: szlrési kritériumok, csoportosszetétel

Kod Régioé Fokuszcsoportok Alanyok szociodemogrifiai ismérvei
helyszine _
Legmagasabb iskolai Eletkor szerinti
végzettség megoszlas
BP1 Pest megye Budapest Szakmunkasképzé (n°=1) 56-74 éves (n=2)
Kozépfoku végzettség 41-55 éves (n=2)
(n=2)
Felsé6foku végzettség
(n=1)
BP2 Szakmunkasképzé (n=1) 25-40 éves (n=2)
Kozépfokd végzettség 18-24 éves (n=2)
(n=2)
Fels&foku végzettség
(n=1)
BP3 Kozépfoku  végzettség 56-74 éves (n=1)
(n=2) 41-55 éves (2)
Fels6foku végzettség 25-40 éves (3)
(n=4)
Tl Komarom- Tata Szakmunkasképzé (n=1) 25-40 éves (n=2)
Esztergom megye Kézépfoku végzettség 18-24 éves (n=2)
(n=2)
Fels6foku végzettség
(n=1)
P1 Baranya megye Pécs Szakmunkasképzé (n=1) 56-74 éves (n=2)
Kozépfoku végzettség 41-55 éves (n=2)
(n=1)
Fels&foku végzettség
(n=2)
D1 Hajdu-Bihar Debrecen Szakmunkasképzé (n=2) 56-74 éves (n=2)
megye Felséfoku végzettség 25-40 éves (n=2)
(n=2)

9 A kutatasba bevont alanyok szama (f6)
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