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Kivonat: A jarmUallomany kdrnyezetvédelmi tulajdonsdgok és életkor alapjan torténd értékelését kovetden
javaslatokat mutatunk be arra, hogyan lehetne elésegiteni az elavult jarmUvek importja helyett a minél kedvez&bb
jellemz&kkel rendelkezé hasznalt és Uj jarmUlvek térnyerését a magyarorszagi gépjarmupiacon. Elsésorban az
addszabalyok atalakitasara vonatkozo javaslatok varhaté hatasat vizsgaljuk.

Kulcsszavak: jarmdpiac; kérnyezetvédelmi osztdlyba sorolds; gépjarmdadd; regisztracios ado
Examination of the composition of imported used vehicles and proposal for

the enforcement of environmental protection aspects

Abstract: After evaluating the Hungarian vehicle fleet on the basis of the environmental characteristics and age,
there are suggestions presented on how to promote the growth of used and new vehicles with the best possible
characteristics in the Hungarian automotive market instead of importing technically outdated vehicles. First of all,
the examination is concentrating on the expected impact of the proposals to reform the tax rules.

Keywords: vehicle market; environmental classification; vehicle tax; registration tax

Bevezetés

A KTI Kdzlekedéstudomanyi Intézet munkatarsai az Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium megbizdsabdl
2019-ben készitették.,A hazai gépjarmuallomany alakulasdanak elemzése a kulféldrél érkezé hasznalt jarmuivek
(M1, N1 kategéria) tukrében és az ehhez kapcsolddd intézkedések feltarasa” cimui tanulmanyukat, a cikkben ennek
megallapitasai olvashatok.

Hazankban az évente piacra kerulé személygépkocsik jelentds része hasznalt, rdadasul dontd részben maganim-
port keretében kerUl be az orszagba.

Egyértelmuen kijelenthetd, hogy a hasznaltjarmud-behozatalnak elsddleges oka gazdasagi, vagyis olcsdébban le-
het hozzajutniajarmUlvekhez, vagy ugyanakkora dsszegbdl fiatalabb, felszereltebb jarmuihoz. Bar jelentés bizalmat-
lansag van a kulfoldi jarmuivek valds allapotaval kapcsolatban az eléélet ismeretének hidnya és a futasteljesitmény
valodisdga miatt, a beszerzési &r még mindig sokat nyom a latba. Onmagaban a kulféldrél torténd jarmdibehozatal
nem tiltandd, azonban nem mindegy a bearamld jarmulvek életkora, mUlszaki szinvonala és kornyezetvédelmi
szintje. A regisztracids dij mértéke fugg a koérnyezetvédelmi allapottdl, de az avultatds miatt gyakorlatilag sosem
kell a teljes 6sszeget fizetni az idésebb jarmUvekre, tehat az avultatds az idésebb jarmUlvek behozatalat dszténzi. Az
id&s jarmuUvek behozatala esetében tovabbi 6sztdnzd, hogy a gépjarmuiadd, mint folyamatosan fizetendé dij, a kor
elérehaladtaval csokken. A kdérnyezé tagallamok intézkedéseinek megismerésére tett felmérés eredménye valtozd
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képet fest, de jol latszik, hogy a valaszadéknal nincs kifejezett intézkedés a kulfoldrél érkezé kornyezetszennyezd
jarmuvek importjanak visszaszoritdsara, azonban tobb szabalyozasi és financialis tényezd egyuttesen ezt a célt
szolgalja.

A hatast még fokozzak az eurdpai orszagokban egyre nagyobb szamban megjelend alacsony emisszids zénak
és fokozddo kornyezetvédelmi, miszaki intézkedések, szemléletformalas, amelyek miatt a hasznalt jarmdkinalat
né. Az Eurdpai Unid ambicidzus CO2 kibocsatasi céljai a kdvetkezd években vélhet&en felerésitik a keresletet a
hagyomanyos meghajtasu jarmuavek irant.

A cél nem a hasznalt jarmd behozatal ellehetetlenitése, hanem az, hogy az elhasznalddott, rosszul karbantar-
tott, kornyezetszennyezd, idds jarmuvek importja ne legyen elényds lehetdség, tovabba a hibas, nem biztonsagos
kulfoldi jarmuivek ne kerdlhessenek forgalomba. Kérnyezetvédelmi szempontbdl a legaldbb Euro 5 /Euro V szint
megfeleld lenne az 6sztdnzendd jarmuvekre. A cél elérése kdzvetlen tiltdssal nem kivitelezhetd, a megoldas a
gazdasagi, muszaki kornyezet modositasaval érhetd el.

Ezt a jelenséget eddig tobbnyire az autdzassal, autdvasarlassal foglalkozd sajtétermékek, internetes portalok
mutattak be id6rél idére, egy-egy statisztikai adatot kiragadva, am nyilvanvaléan nem tudomanyos igénnyel.

Egy ilyen irasban allapitotta meg példaul az Alapjarat Autds Kozdsség portal 2021-ben, hogy: ,Mig a tavalyi év
folyaman Uj személyautdkbdl 128 031 darabot helyeztek forgalomba, addig 130 431 kulféldrél behozott, hasznalt
gépkocsi kapott rendszamot hazankban.” A publikacidban megtalalhaté tovabba: ,Osszességében is jol meg-
figyelhetd a tendencia, hogy a magyarorszagi jarmudallomany folyamatosan, egyre inkabb éregszik: jelenleg az
orszag Utjain futd autdk atlagéletkora 14,4 év. Ez nagyrészt annak is kdszdnhetd, hogy az elmdlt 5 év folyaman
csaknem 110 ezerrel tobb import hasznalt autdt helyeztek forgalomba idehaza, mint djat”!

Hasonléképpen vélekedett a Magyar Gépjarmuimportérok Egyestlete (MGE) 2019. novemberében?:

.Tovabbra is kiemelten kell foglalkozni a Magyarorszagra bedaramlé hasznalt autdk kordsszetételével és azzal,
hogy a Nyugat-Eurépaban levetett és szubvencidval cserélt korszerltlen dizel és benzines autdk ne arasszak el
hazankat. Az MGE sajtokozleményben és minden lehetséges forumon slrgette és suUrgeti a hasznalt autdk im-
portjanak mederbe terelését annak érdekében, hogy a fejlettebb orszagokban ,levetett” régebbi, nagyobb karo-
sanyag-kibocsatasu autdk ne, vagy ne ilyen mértékben nalunk keruljenek forgalomba.”

2021 majusadban a ,vezess.hu" portal Magazin rovataban ez volt olvashaté: "A legaldbb 10 éves autdk ardnya az
importon belul 2020. elsé negyedévében 60,5%-rél 64,6%-ra nétt”.*

A hasznalt auték magas életkora, mUszaki elavultsaga tdbbnyire gyenge karbantartottsdaga és muszaki allapota
nem szolgalja az dllomany biztonsaganak és kdrnyezetterhelésének, valamint Uzembiztonsagi szinvonalanak javu-
lasat, sét egyértelmdlen ez ellen hat.

A szakirodalom ismeretében azt tlztuk ki célul, hogy

+ kvantitativ moédon megvizsgaljuk, hogy a hasznalt személygépkocsik és kishaszonjarmuvek milyen
aranyban jelennek meg a hazai allomanyban,

+ ennek eredményei alapjan milyen intézkedések javasolhatdk annak érdekében, hogy javuljon a be-
hozott személygépkocsik mUlszaki és kdrnyezetvédelmi szinvonala. Ezt kovetbden elemeztik a szdéba
joheté intézkedések lehetséges hatasait.

Az elemzéseket és a javaslatokat azok varhaté hatasaival egyutt részletes és terjedelmes témajelentésben ismer-
tettUk. (Gaspar-Zsovan, 2020) Jelen munkaban sdritett médon tesszUk kozzé ezek dsszefoglalasat.

A hazai piaci viszonyok ismertetése

Személygépjarmuivek megengedett kdrosanyag-kibocsatasa (Uj dllapotban) az egyes Eurobesorolasok kdvetel-
ményeinek megfeleléen

Tovabbi vizsgalddasaink lényegét és céljat jol megvilagitja a kdvetkezd két diagram (1. dbra), amelyeken [athatd,
hogy a ma megengedett kibocsatdsi szintek az egyre szigorodd eldirasok eredményeképpen a 25 évvel ezelbtti-
nek (Euro 2) csupan a téredékei.

"https://alapjarat.hu/aktualis/nemet-modellek-uraltak-az-import-hasznalt-autok-piacat-2020-ban (utolsé hozzaférés: 2023.01.03.)
2 https://www.vezess.hu/magazin/2019/11/14/akkor-most-megmutatjuk-mi-jon-nyugatrol-az-orszagba/ (utolsé hozzaférés: 2023.01.03.)
3 https://www.vezess.hu/hirek/2021/05/01/a-szigor-ellenere-oregebb-autokat-hoznak-be-kulfoldrol-a-magyarok/ (utolsé hozzaférés: 2023.01.03.)
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l.abra Benzin- és dizelmotorok karosanyag-kibocsatasi kovetelményei a kildénb6zé Euro- kdrnyezetvédelmi besorolasok esetén

Forras: https://www.delphi.com/innovations; https://www.borgwarner.com/technologies/emissions-standards
Ez egyben jelzi azt, hogy a mai behozatalban még igen komoly aranyt képviseld Euro 4-es, 10 évesnél idésebb
autok (beleszamitva allapotuk romlasat is) milyen negativ hatassal lehetnek a kdzlekedési eredetl Iégszennyezés

mértékére.

A jarmiiallomanyi adatok elemzése

Az aldbbi, 2. dbran lathatd a hasznaltan és Ujonnan forgalomba helyezett M1 kategdridju személygépkocsik da-
rabszama a gépjarmu hajtasat szolgald tlzeléanyag szerinti bontasban. Az abran lathatd, hogy mind a hasznalt,
mind az Ujonnan forgalomba helyezett személygépkocsik darabszama benzinlzem esetében ndvekvd tenden-
ciat, mig dizelizem esetében a 2017-es csUcspont utan csdkkend szamot mutat. Ennek a csdkkenésnek az oka
valészinlleg a kozvélemény altali megitélés folyamatos romlasa a dizellUzemU személygépkocsikkal szemben,
tovabbd a Nyugat-Eurdpdban mar megkezdédott, féleg dizel jarmuiveket érintd, alacsony emisszids zénak (LEZ -

Low Emission Zone) |étrehozdsanak a félelme.

2. abra Importalt, Uj és hasznalt M1 kategéridju benzin és dizel jarmUvek magyarorszagi forgalomba helyezésének éves eloszldsa a darabszam
flggvényében

Forras: DataHouse adatszolgéaltatasa a KTl részére
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Mindezek mellett a 2. dbran megfigyelheté még a hasznalt jarmulvek ardnyanak alakulasa a forgalomba helye-
zett személygépkocsik kdzott. Jol 1athatd, hogy a forgalomba helyezett jarmuiveknél a dizel esetében nagyobb a
hasznalt gépkocsik ardnya az Uj autdkkal szemben, mint a benzines jarmUvek esetében. Az ezen aranyok alakula-
sat jelzd két gorbe alakra hasonld, viszont ~20%-o0s eltérés figyelheté meg kdzottuk a dizel jarmUlvek javara. Ez az
érték 2019-re elérte a 30%-ot, mivel a dizel jarmUvek esetében nagyon kis mértékben né&tt 2017-t8l kezdddden a
hasznalt jarmUlvek aranya, mig a benzines autdknal csokkent ez az érték.

Mdas megvilagitasban érzékelteti a fenti 6sszeflUggéseket a 3-4. abra, amelyen koévethetd, hogy milyen volt az
egy-egy évben behozott dizel- és benzinhajtasu személygépkocsik életkordnak megoszlasa. Itt is [athatd, hogy a
legtobb hasznalt személygépkocsi életkora a 10-15 éves savban (az Euro 4 és Euro 5 kategdria hataran) mozog, és
a dizelek darabszama csokken.

Jol megfigyelhetd kuldnbség mutatkozik a benzin- és dizelizemU személygépjarmUlvek behozatala kdzott. Az
elébbiek eloszlasat egy Gauss gorbe irja le, a csUcspont 12 évnél talalhatd. A behozatal mértéke a 2017-2020. kdzotti
id&szakban, valészinUsithetéen a jarvany miatt, nem mutat egységes képet. A 2017-2018. kdzott emelkedd meny-
nyiség a 2019-2020. kozotti idészakban csokkenésbe valtott.

3-4 abra Importalt benzin- és dizelhajtasu hasznalt személygépkocsik évenkénti kor-megoszlasa

Forras: BelUgyminisztérium adatszolgaltatasa a KTl részére

A dizellUzemUek goérbéje két cslUcsponttal rendelkezik a 4. év és a 11-14. évek vonatkozasaban. Az dbran jol ki-
vehetd, hogy az 2017-2019. években a 4 éves életkornal lathatd elsé (6000 db/év kéruli) behozatalhoz tartozé éles
csucspont, a 2020. évi gdrbén a 4-5 éves életkorban behozott azonos szdmu értékre (4000 db/év kéruli) csékkent
vissza, és az importalt személygépjarmUlvek 6sszdarabszama is csdkkent.

A masodik cstcspont a 2017. v, a 10-13 éves életkoru (5000 db/év koruli) jarmdvek behozatalardl 2020-ra foko-
zatosan a 12-14 éves életkoruak behozataldra valtozott, és a 2017-2018-as ndévekvd mennyiség 2019-2020. évekre
itt is csokkenésbe valtott (4000db/év koruli). A dizel Uzemd, importéalt gépjarmuvek életkorfaja ellaposodott, és a
két csucs elkezdett 6sszemosddni. A tendencia mindkét hajtéanyag esetében az idésebb életkord, és kevesebb
darabszamu gépjarmu behozatala felé tolddott 2017-rél 2020-ra. A 2020. évben bekovetkezett pandémia hatdsa a
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behozatali tendencidkban a 2021. évi adatok ismeretében kertlhet meghatarozasra.

Megjegyezzuk, hogy a 3-4. és a 8. abra esetében — ahol aranyokat jelentetiink meg, a 2020-as évre rendelkezése
allé BM adatokat hasznaltuk. Technikai okokbdl a Datahouse adatai 2020-ra nem voltak elérheték, viszont az ab-
szolUt darabszamok a két forrds esetében nem hasonlithatdok dssze egymassal, mert

+ a Datahouse éves Ujautd-forgalmazasi adataibdl nem vonjak ki a viszonylag jelentds (egyes markak és
modellek esetében akar a 30%-ot is elérd) reexportot,

+ az Uj gépjarmu esetében kulénbség adddik az eladas évében gyartott és forgalmazott, illetve az eladast
megel&z6 években gyartott, de a vizsgalt évben, Magyarorszagon forgalomba elészér helyezettek ko-
zott (amely kdzott lehet Uj, vagy mar hasznaltan importalt),

- illetve a hasznalt gépkocsi definicidja is eltérd lehet a fenti okokbal.

Az aranyokat illetéen azonban ezek a kildnbségek nem jelentenek torzitd eltérést. Ezt csupan érdekességként
emlitjuk meg, mert a médiaban altalaban a reexport figyelmen kivil hagyasaval teszik kézé az Uj autok forgalom-
ba helyezési adatait.

Erdemes vetni egy pillantast arra is, hogy miként alakul az alternativ hajtasd hasznalt személygépkocsik meg-
jelenése a magyar autépiacon, hiszen a varakozas szerint a hasznalt példanyok a nyugat-eurdpai Uj forgalomba
helyezést kodvetden az Ujabb modellek, megoldasok (nagyobb hatétavolsdgot biztositd akkumulatorok) beveze-
tésekor hamarosan felbukkannak a kelet-eurdépai hasznaltautd-piacon. Ez az egyik oldalon kedvezé a kdrnyezet-
terhelés szempontjabdl, masrészt figyelemmel kell lenni erre a tényre a muszaki vizsgaztatas és az elhasznalt
akkumulatorok Ujrahasznositasa szempontjabdl is. Az 5. dbran lathatdk ezek forgalomba helyezési darabszamai,
hasznaltakra és Ujakra bontva, tovabba ezek aranyat is feltUntettUk.

Az 5. dbra szerint minden alternativ hajtas darabszama folyamatosan emelkedik. 2016-ig a forgalomba helyezett
hibrid hasznalt jarmUvek darabszama magasabb volt, mint az Jj hibridautdk darabszama, 2017-t8l viszont tobb
Uj hibrid hajtasu személygépkocsi kerul forgalomba, mint hasznalt, sét az Uj autdk darabszama kezdi lehagyni a
hasznaltakét, valoszinlleg a kapcsolddd kedvezményrendszernek kdszéonhetéen. Erdekes tény, hogy a forgalomba
helyezett alternativ hajtasu hasznaltautdk ardnya hasonlé a benzinlizemU gépkocsikéhoz, ami ~40% volt 2019-ben.
Mindezek ellenére negativumként megemlithetd, hogy a forgalomba helyezett alternativ hajtasu személygépko-
csik szdma tovabbra is erésen elmarad a belséégésli motoros hajtasokétdl, bar az eddigi trend szerint ez néhany
éven belul valtozni fog, mivel egyre nagyobb darabszamban kerllnek forgalomba alternativ hajtasu Uj jarmduvek,
raadasul az igény is egyre nagyobb mértékben noévekvé.

Megfigyelhetd trend, hogy mind az elektromos-, mind a hibrid importalt személygépjarmuvek aranya csdkkend
tendencidt mutat a 2016. évtél. Ebben kdzrejatszhat a hazai elektromositast tdmogatd kormanyzati torekvés is.

darabszam fuggvényében

Forras: DataHouse adatszolgéltatasa a KTl részére
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A kovetkezd, 6. dabran lathatjuk az N1 kategdridju kishaszongépjarmuvek forgalomba helyezési darabszamait Uj
és hasznalt jarmuUvekre bontva, a benzin és dizel Gzem fUggvényében.

Az N1 kategdrianal megfigyelhetd, hogy az Uj kishaszongépjarmuvek forgalomba hozatali darabszama toretlendl
folyamatosan, évrél-évre ndvekszik. Hasonld megallapitast tehetunk a hasznalt jarmulvek esetében is, viszont ezek
szama 2019-ben nagymeértékl csokkenést mutat. A benzinlizemdU jadrmUvek darabszama természetesen elhanya-
golhatdéan kevés a dizellel 6sszevetve, mivel a kinalat is csekély ebben a szegmensben. Benzin Uzem esetében
megfigyelhetd, hogy a hasznéltak ardnya 2014-t8l kezdédbéen folyamatosan csokkent, 2016-tdl pedig nagymér-
tékben esett, amely esés 2019-ben is kitartott. Dizel Uzem esetében is a hasznalt jarmUvek ardnya 2018-rél 2019-re
nagymeértékben esett. Nagyon jo hir, hogy 2019-ben az Ujak szama kb. kétszerese volt a hasznaltaknak.

6. abra Importalt Uj és hasznalt N1 kategéridju jarmUvek magyarorszagi forgalomba helyezésének éves eloszlasa a darabszam fuggvényében

Forrds: DataHouse adatszolgaltatasa a KTl részére

Behozott személygépjarmiivek dsszetétele kornyezetvédelmi besorolasuk szerint

A 7. abran a forgalomba helyezett hasznalt személygépkocsik Euro besorolasra bontott darabszama lathato.

Jol lathatdan a forgalomba helyezett jarmuivek kozott tovabbra is az Euro 4-es besorolastak vannak a legna-
gyobb szamban, viszont 2019-re el8szor csdkkent a regisztralt szamuk, és nagyobb mértékben ugrott az Euro
5-6s forgalomba hozatali darabszam. Ez valdszinlleg a hasznaltautd piac Euro 5-re vald atallasat jelzi elére, azaz
az eddigi Euro 4-es személygépkocsikra iranyult igény kezd attevédni az Euro 5-6s gépkocsikra. Karosanyag-
kibocsatas szempontjabdl ez kedvezd folyamatnak tekintheté. Az Euro 5-6n kivul minden mas besorolas csokkend
darabszamot mutat, kivételt képez a nagyon idds, még a besorolas elétti idészakbdl szarmazd személygépkocsik
szama, de 0sszességében ezek aranya nagyon alacsony. Sajnos az Euro 6-os hasznalt személygépkocsik szama is
csokkent 2019-re.

Ezeket a trendeket aldhlzza az egyes Euro-kategdridk teljes éves importalt hasznalt személyauté-darabszamon
bellli aranyanak évenkénti alakulasa (7.abra).

A7.és 8. dbrat szemlélve egyarant szembetlnik, hogy a behozatal gerincét az Euro 4 és Euro 5 besorolasu autdk
jelentik (ami az elébbieknél a legjobb esetben 15, az utdbbiak esetében 11 éves modelleket, és ennek megfeleld
karosanyag-semlegesitési technolégiat jelent, mikdzben a 15-20 éves technoldgia - Euro3 - is még jol észlelhetd
aranyban jelent meg 2020-ban is). Ha ezeknek az adatoknak az ismeretében ismét vetlnk egy pillantast az 1. ab-
rara, lathatjuk, hogy pl. mai Euro 6-0s szintet az Euro 4-gyel 6sszehasonitva utébbi NOx- és részecske-kibocsatasa
tébb mint 6tszérose az elébbinek. Ez a kuldnbség az életkor soran romld tulajdonsagok miatt 10-15 éves korban
sokkal nagyobb is lehet.

Kozlekedés és Mobilitas, 2023, 2:2, 42, https://doi.org/10.55348/KM.42


https://doi.org/10.55348/KM.42

SOKTI

Alapitva - Since 1938

7. abra Importalt, hasznalt M1 kategoriaju jarmdivek magyarorszagi forgalomba helyezésének éves eloszldsa az emisszids besorolasuk figgvényében

Forras: DataHouse adatszolgaltatasa a KTl részére

8. abra Kulonféle Euro-besoroldsu importalt hasznalt személygépkocsik aranya a teljes behozott darabszamon belul, évenkénti bontasban

Forras: Belugyminisztérium adatszolgaltatdsa a KTl részére

A hasznalt gépjarmiivek behozatalat visszaszorité adminisztrativ és
adomodositasi javaslatok

A javaslatok célja, hogy a rossz muszaki allapotd, klimavédelmi, |Iégszennyezési és kdzlekedésbiztonsagi szem-
pontbdl elavult jarmUvek importja helyett minél jobb muszaki és kdrnyezetvédelmi jellemzékkel rendelkezé hasz-
nalt és Uj jarmuvek térnyerését segitse elé a magyarorszagi gépjarmupiacon. EU tagallambdl hatésagi engedéllyel
behozott jarmuvek forgalomba helyezésének direkt korlatozasara nincs EU konform lehetéség. Kozvetlen mdédon
az addszabalyok atalakitasaval, kézvetett médon fokozott mUlszaki vizsgdlatokkal és egyéb intézkedéssel egyUtt
lehet 6sztdndzni a fiatalabb, alacsonyabb karosanyag-kibocsatasu jarmuivek behozataldt. A mérlegelt intézkedések
kdzott helyet kapott a kdzvetlen tiltas lehetésége is, azonban ennek megvaldsithatdsdga eurdpai szinten aggalyos.

Kozvetlen hatasu javaslat

KOZVETLEN TILTAS

A lehetéségek vizsgalatakor elészdr a szennyezd, idds jarmuUvek behozataldnak kozvetlen tiltdsa merul fel. Elvben
és technikailag ez lenne az az intézkedés, amely egyértelmuien és célravezetden tudna biztositani azt a hatast,
hogy ne jojjenek be Magyarorszagra ilyen jarmuvek.

E kézenfekvd lehetéségnek unids aggalyai vannak, ugyanis a nemzeti szinten torténd tiltas az unids szabad piaci
elvekkel ellentétes. Ezen opcid megemlitésének azonban van l[étjogosultsaga, mivel ha az unids kozlekedési-kor-
nyezetvédelmi szabalyozasokat nézzuk, akkor lathatd, hogy minden tekintetben a kibocsatasok csdkkentésére,
az energiaforrasok hatékony és fenntarthatd felhasznalasara irdnyulnak a célkitlzések. Bizottsagi Ulésekbdl és
megbeszélésekbdl tudhatd, hogy az eldregedett jarmUvek importja jellemzéen Kozép és Kelet-Eurdpa tagallamait
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érinti, amelynek tébbszdr hangot is adtak, azonban a Bizottsag jellemzden azt reagalja, hogy megvizsgalja, felméri
a témakoadrt. Az esetleges tagallami 6sszefogdsokkal és alapos indokoldssal azonban a Bizottsag elé lehetne vinni a
kdzvetlen tiltas lehetbségét.

Ha a kdzvetlen tiltdsra lehet8ség lenne, akkor azt a kdzuti kdzlekedésrdl szol6 1988. évi I. torvényben kellene meg-
tenni. A torvényben a kozlekedés alapvetd rendelkezései szerepelnek, kdztuk a kozdti jarmivek Uzemeltetésének
mUszaki feltételei. Ebben a részben taldlhatd a jarmuivek belféldi Gzemben tartdsanak, forgalomba helyezésének
lényeges szabalyozasa, ahol helyet kaphatna a tiltas is. Mivel részletszabalyozasra nincs szUkség, elegendd csak
itt szerepeltetni, hogy mely jarmUkategdridra és mely Euro szintre vagy koérnyezetvédelmi osztalyra terjedne ki a
korlatozas.

Javaslatunk szerint mUszaki szempontokbdl nézve az M1 és N1 kategdridju jarmuivek Euro 4 szintig térténé beho-
zataldt lenne helyénvald megtiltani. Egy szerényebb esetben az Euro 3 szintig is megfeleld lehet a teljes tiltds, ha
mellette egyéb, horizontalis intézkedés is megvaldsul, pl. az Euro 4 szint regisztraciés addtételei ndvekednek, igy a
behozatali szamok itt is jelentésen csdkkennének.

Aregisztracios ado tételeinek, avultatasanak modositasa

JELENLEGI HELYZET

Jelenleg a regisztracids add és az avultatds (@ami a régebbi jarmuUvekre kedvezébb addtétel alkalmazasat teszi
lehetévé) nem korlatozza az idésebb, elavult kdrosanyag-csékkentd technikaval rendelkezé gépjarmuivek beho-
zatalat, ezért hasznos lenne az avultatasi tényez6t vagy szigorubb feltételekhez kotni, vagy helyette egy masik
tényezdét alkalmazni, amely segiti az Ujabb autdk behozatalat és gatolja, fékezi az elavultakét.

2003. évi CX. torvény rendelkezik a regisztracids adordl. A térvény hatdlya a személygépkocsikra, lakdautdkra,
tovdbbd a motorkerékparokra terjed ki, ezeket 6sszefoglaldéan gépjarminek emliti az elbiras.

A gépjarmu kategdridba, mUlszaki és kornyezetvédelmi osztalyba soroldsat a kdzlekedési hatdésag a forgalomba
helyezés engedélyezésének eljarasdban allapitja meg, és a mUszaki adatlapon roégziti. Ezek alapjan a vdmhatdsag
az adodt a torvény mellékletei alapjan allapitja meg, a melléklet |. része vonatkozik az adétételekre, a ll. része az avul-
tatas mértékére. A regisztracids ado a kovetkezd tényezdk segitségével kerll meghatarozasra: kornyezetvédelmi
besorolas (ami az Euro besoroldson alapul), a jarmu kora, datum szerinti elsé forgalomba helyezése, hengerdrtar-
talma, altaldanos muszaki jellemzdék.

Latszik, hogy érvényesul a ,szennyezd fizet” elv, vagyis a nagyobb hengerlrtartalmu, és rosszabb Euro besoro-
lasu jarmUre magasabb az add, azonban a személygépkocsiknal a legjobb kategdria esetében az Euro 5 és Euro 6
meég egyutt szerepel, pedig mulszakilag jelent&s kuldnbséget képviselnek.

Aregisztraciés adod értékét csdkkenti az avultatads tényezdje. A csdkkentés mértéke a jarmu koratdél fugg, mégpe-
dig ugy, hogy az autd életkordnak névekedésével né az avultatas mértéke. Példaként egy 3 éves jarmU esetében a
regisztracios ado 51%-at kell kifizetni.

1. tablazat Regisztracios ado tételek személygépkocsik esetében (a torvényben szerepld tablazat részlete)

Adotétel
[A személygépkocsi kérnyezetvédelmi osztalyba sorolasa a
A személygépkocsi kozuti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban
Ado-kategoria muiszaki tartdsanak muiszaki feltételeirdl szold 6/1990. (1V. 12.) KSHEM
tulajdonsagai rendelet 5. szamu mellékletének Il. pontja szerint]
11-nél 9-11 5-8 4 4-nél
jobb rosszabb
(ez a sor nem része a jogszabalynak, | Euro 5 Euro 4 Euro 3 Euro 2 Euro 2-nél
csak a jobb érthet6ség miatt szerepel) | és 6 Ft/db Ft/db Ft/db rosszabb
Ft/db Ft/db
1. Otto-motoros
szemelygépkocsi

1100 cm3-ig és
dizelmotoros
személygépkocsi
1300 cm3-ig

2. Otto-motoros
szemelygépkocsi
1101-1400 cm3-ig
és dizelmotoros
személygépkocsi
1301-1500 cm3-ig

45 000 180 000 270 000 360 000 540 000

65 000 260 000 390 000 520 000 780 000

Forras: 2003. évi CX. torvény a regisztraciés adorol

Kozlekedés és Mobilitas, 2023, 2:2, 42, https://doi.org/10.55348/KM.42


https://doi.org/10.55348/KM.42

SOKTI

Alapitva - Since 1938

9. abra Az ad6 6sszegének meghatarozasa a gépjarmu forgalomba helyezésétél szamitott idétartam figyelembevételével

Forras:KTl szamitas

Az elv, hogy az id&sebb jarmure kevesebbet kell fizetni, egyrészrél érthetd, hiszen a jarmu valds értékével
aranyos, ugyanakkor nem veszi figyelembe azt a tényt, hogy az idésebb autd jobban szennyezi a kérnyezetet,
ugyanugy rongalja az altala igénybe vett Uthalézatot és tdbbnyire kevésbé biztonsdgos, emiatt a mértéke komoly
befolydsold tényezd a hasznaltjarmui-behozatal esetében, mivel a jelentds avultatds miatt erésen 0sztonzéd erejd.
Ez a fajta meghatarozas egyértelmuen és kdzvetlenll 6sztdnzi az idésebb jarmulvek behozataldt, igy Utkozik az
allomanyfrissitési torekvésekkel.

JAVASLAT
A regisztracios adé mddositdsa két fronton javasolt, a személygépkocsik adétételeinek kérnyezetvédelmi szem-
pontbdl részletesebb szétvalasztasa, és az avultatas aranyainak optimalizalasa.
1. A javaslat elsé részébe (2. Tablazat) egy Uj oszlop kerult be a 14-es kornyezetvédelmi osztaly feletti
jarmuaveknek, kulénvalasztva ezzel az legUjabb, Euro 6-os besorolasu személygépjarmuiveket, az Euro 5
kategoriatol.

Az Euro 6-hoz kerUltek az eddigi legalacsonyabb dijtételek, amelyek eddig az 6sszes Euro 5 felettire vonatkozott.
Ennek megfeleléen minden oszlop eggyel tovabbugrott a dijtételek tekintetében, pl. az Euro 6-hoz kerultek az
eddigi Euro 5 felettiekre vonatkozoé dijak, az Euro 5 dijtételei lennének Euro 4-re eddig vonatkozdak. Az Euro 4
kapna az eredetileg Euro 3 dijat, és az Euro 3 lekeruUlne az Euro 2 mellé.

A tablazat masik végén igy, a legrégebbi, legszennyezébb jarmUvek oszlopa eddig az Euro 2-nél rosszabb szin-
tlek voltak, most ez kiegészUlne az Euro 3-as jarmUvekkel is. Ennek a mddositasnak az elve az, hogy a legkevésbé
szennyezd szint most mar az Euro 6, igy annak kell lennie az elsé oszlopban, a legalacsonyabb adoétételeknél,
tobbi szint ennek megfeleléen tolddott. Az addtételek mértéke itt nem valtozott, csak mar mas szintet tekintink
kdrnyezetbaratnak.

2.tablazat Javaslat a regisztracios adotételek modositasara személygépkocsik esetében (a tablazat sorainak részlete)

Ado- A Adotétel

kategoria | személygépkocsi | [A személygépkocsi kdrnyezetvédelmi osztalyba sorolasa
mliszaki a kodzati jarmivek forgalomba helyezésének és
tulajdonsagai forgalomban tartasanak miiszaki feltételeirdl sz6l6 6/1990.

(IvV.12)) KOHEM rendelet 5. szamu mellékletének I1.
pontja szerint]

14-nél 12-14 9-11 5-8 5-nél

jobb rosszabb
(ez a sor nem része a Euro 6 Euro 5 Euro 4 Euro 3 Euro 3-nal
jogszabalynak, csak a jobb \';\) rosszabb

erthetéség miatt szerepel)
1.

4 L o 4l
100om3 72 | %5000 | 180000 | 270 000 | 360000 | 540 000 FUdb
2/ |Fydb | Fudb | Fudb | Fudb
2 65000 | 260000 | 390 000 | 520 000 | 780 000 Ft/db
1101-1400em3 Y pyap ™ | Fydb | Fydo | Ftidb

Forras: KTl szamitas
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2. A masodik valtoztatas az 1-7. addkategdridakhoz kapcsolddd muszaki tulajdonsagok meghatarozasa.
Az eddigi megkozelités megkluldnbodztette az Otto és dizel motorokat, és figyelembe vette, hogy mére-
tileg az egyes motoroknal mi tartozik egy csoportba.

Az 1. adbékategodria pl. Otto-motoros személygépkocsi 1100 cm3-ig és dizelmotoros személy-gépkocsi 1300 cm3-
ig, a hengerlrtartalom eltérés abbdél adddhatott, hogy a dizel jarmUlvek esetében kb. 1100 cm3-nél kezddédnek a
motorok, mig Otto-motornal mar 800-900 cm3-esek is vannak. A javaslat megszintetné ezt a tipusu differencia-
last, igy atkerUlnének a dizel jarmUvek egy masik adé kategdridba, igy dsszességében konstrukciés szempontok
miatt a dizel jarmUvekre ndvekedne az ado.

Az adotétel mellett az avultatas mértékének valtoztatdsa kulcsfontossagu. A jelenlegi goérbe nagyon kedvez az
idésebb jarmuivek behozatalanak, hiszen drasztikusan ugrik meg a csokkentés mértéke, tehat egy par éves jarmu-
nél is mar csak az 6sszeg felét kell megfizetni. A szabalyozas mddositasanal cél a gérbe ellapositasa.

A javaslat szerint (9. dbra) az avultatdas mértéke 5 éves jarmukorig az eddigiek szerint torténne, hiszen az ilyen
koru jarmUvek behozataldnak visszaszoritds nem cél. Ezen koron tuli jarmuvek esetében azonban a jelenlegihez
képest kisebb lenne az avultatas mértéke 10 éves jarmukorig, mivel ezek azok a jarmuvek, amelyek behozatalat
mar nem akarjuk 6szténdzni. A 10 év felett mar nem valtozna az avultatds mértéke, az ilyen koru jarmuvek beho-
zatal mar nem kivant.

10. abra Javaslatok az add 6sszegének meghatarozasara a gépjarmu forgalomba helyezésétdl szamitott idétartam figyelembevételével

Forras: KTl szamitas

HATASOK

Mivel a jarmU Euro besoroldsa datumokhoz kéthetd, nagysagrendileg meghatarozhatd, hogy az egyes javasla-
tokkal milyen mértékul valtozdsok kovetkeznének be az egyes szintl és koru jarmuUvekre nézve. A kdvetkezd 10.,
1.,12., és13. dbran bemutatjuk a leginkdbb célba vett (Euro 5,4,3) kategoridk adotételeinek valtozasat a javaslatok
alapjan az Euro 6-osok addjaval 6sszehasonlitva, amely utébbiaknal csak a nagy hengerurtartalmu dizel jarmuvek
adodtétele valtozna. A tébbi Euro szintnél mar jelentdésebb a mdédosulas, annal nagyobb a valtozas, minél szennye-
z6bb, régebbi a jarmua.

Ami az avultatastilleti, az a javaslat szerint 5 éves jarmukorig az eddigiek szerint tdrténne, hiszen az ilyen koru jar-
mUvek behozatalanak visszaszoritdsa nem cél. Ezen koron tuli jarmUvek esetében azonban a jelenlegihez képest
kisebb lenne az avultatds mértéke 10 éves jarmulkorig, mivel ezek azok a jarmulvek, amelyek behozataldt mar nem
akarjuk 6sztonodzni. A 10 év felett mar nem valtozna az avultatas mértéke, az ilyen korud jarmUvek behozatala mar
nem kivant.

A regisztracids add mértékének, avultatasdnak megvaltoztatasdnak forrasigénye nincs, de az allami bevételek
esetében lehet valtozas. Ennek mértékét nehéz megbecsulni, mert ha az idésebb jarmulvek alacsonyabb avul-
tatdsa miatt tdbbet kellene fizetnie a vasarlénak, az bevétel ndvekedés lenne, de ha dsztonzéleg emiatt inkabb
a fiatalabb jarmUvekre né meg a kereslet, akkor bar magasabb az avultatas, de ott eleve kevesebb az alapdij,
Osszességében pedig jelentds koltségvetési hatas nem varhato.

Kozlekedés és Mobilitas, 2023, 2:2, 42, https://doi.org/10.55348/KM.42


https://doi.org/10.55348/KM.42

KTi

Alapitva - Since 1938

25.0ld

11. abra A javaslat hatasai az Euro 6-os jarmUvek esetében

Forras: KTl szamitas

12. abra A javaslat hatdsai az Euro 5-8s jarmuvek esetében

Forras: KTl szamitas

13. abra A javaslat hatasai az Euro 4-es jarmuUvek esetében

Forras: KTl szamitas
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14. abra A javaslat hatasai az Euro 3-as jarmuUvek esetében

Forras: KTl szamitas

KOZVETETT HATASU JAVASLAT
A gépjarmuiado 6sztonzd jellegének vizsgalata, mddositasa

JELENLEGI HELYZET

A gépjarmuiadd, mint folyamatosan fizetendd dij, az adézott jarmu életkoranak ndvekedésével folyamatosan
csokken. Ebbdl addddan a fiatalabb jarmuU utan fizetendd gépjarmiadd magasabb, amely negativ hatassal van
is az id8s jarmure keveset kell fizetni, forgalmi értéke nincs igazan ezeknek a jarmulveknek, igy amig mukaodik,
addig ezeket forgalomban tartjak, mivel hasznalati értéke tovabbra is van. Levegdszennyezés, zajszennyezés és
biztonsagtechnikai kérdések miatt is kedvezd lenne, ha az dllomany atlagéletkora csdkkenne. Viszont nincs ele-
gendd gazdasagi ok, ami miatt a tulajdonosok lecserélnék, bontdba vinnék az elavult jarmdviket, inkabb a vég-
letekig és sajnos azon tul is hasznaljak azokat, a ,tdzoltd madodszerrel” j6l jellemezhetd karbantartasi méd mellett.
Osszességében ez az adététel nem kdzvetlenll befolyasolja a kulféldrél téorténd behozatalt, sokkal inkabb az idés
jarmuvek Uzemeltetését 6sztonzi, ennek a megvaltoztatasa lenne hatassal az idésebb jarmuvek keresletére, akar
hazai szinten, akar importbdl behozott jarmdre.

A gépjarmuiadd mértékét a gépjarmuiadordl szold 1991. évi LXXXII. torvény hatarozza meg. A nyilvantartasban
szereplé Uzemben tartd vagy tulajdonos az add alanya, és a jarmua életdtja alatt, amikor a jarmu forgalomban
van, évente kell fizetni. Az add alapja személygépjarmu esetében a motor teljesitményének kW-ban kifejezett
értéke, amely a forgalmi engedélyben is adat. Az add alapja tehergépjarmu esetében a sajat tdmege, ndvelve a
terhelhetésége (raksulya) 50%-aval. A terhelhetéség a jarmlU megengedett legnagyobb dssztdmegének és sajat
tdmegének klldnbsége.

Az add mértéke személygépjarmu esetében:

- gyartas évében és az azt kdvetd 3 naptari évben: 345 Ft/kW (most Euro 6)

- gyartasi évet kévetd 4-7. naptéari évben: 300 Ft/kW (most Euro 6 és 5)

- gyartasi évet kovetd 8-11. naptari évben: 230 Ft/kW (most Euro 5 és 4)

- gyartasi évet kdvetd 12-15. naptari évben: 185 Ft/kW (most Euro 4 és 3)

- gyartasi évét kdvetd 16. naptari évben és utana: 140 Ft/kW (most Euro 3 és régebbi)

A jelent nézve személygépjarmu esetében a fenti megoszlashoz a jarmu életkora szerint kapcsolhatd Euro beso-
rolds. Ez azt mutatja, hogy most azok a bizonyos besorolasu jarmuvek fizetik azokat a tételeket, de az idé mulasaval
és Uj Euro szintek megjelenésével ezek moédosulnak. Azonban amig egy végig hazai Uzemeltetésd jarmu az élet-
Utja soran fizeti a dijakat a gyartasi évtél kezdve, addig a hasznaltan behozott jarmU mar csak az alacsonyabb dijat
fizeti ki az életkora miatt. A torvény jelenleg addmentességet ad a kdérnyezetkimélé gépkocsiknak.

A 2019-es adatok szerint hazdnkban a személygépjarmdivek 41,5%-a tobb mint 16 éves, mig 2018-ban ez 38,3%
volt, igy ezt a szegmenst tovabb kell osztani. A jarmUdarabszamokbdl kiderul, hogy az amugy is magas meglévé
darabszamokhoz évrél évre hozzaadddnak a kulfoldrél behozott jarmUvek, igy ez a szegmens nem hogy csdkken-
ne, még novekszik is.

Kozlekedés és Mobilitas, 2023, 2:2, 42, https://doi.org/10.55348/KM.42


https://doi.org/10.55348/KM.42

SOKTI

Alapitva - Since 1938

15. abra Személygépjarmuvek kor és darabszam adatai

Forras: Magyar Gépjarmuimportérok Egyesulete

JAVASLAT

Az intézkedés ebben az esetben a gépjarmuadd differencidldsanak felllvizsgalata, még ugy is, hogy ha szocia-
lis okokbdl az adénem ,megforditasara” (fiatalabb olcsébb, idésebb dragabb) nincs lehetéség. A kilén pontban
emlitett jarmuUcsere-program megoldas lehet a szocidlis problémara, tovabba az életdtjuk végére ért jarmuvek
forgalombdl torténd kivonasanak kdnnyitése, dsztonzése egyutt lehet megoldas. A gépjarmuiadd kdérnyezetvédel-
mi szempontd madodositasara két lehetéséget mutatunk be, egyik javaslatunk csak arra van figyelemmel, hogy a
jelenlegi célunk a hasznalt, id&s jarmuvek behozatalanak visszaszoritasa, a masik javaslat azonban egy komplex,
teljes reformot jelentd valtoztatas.

A gépjarmuvek CO2 kibocsatassal 6sszefliggd addztatdsa nem ismeretlen az EU-ban, az elv is teljesen elfogad-
hatd, azonban a megvaldsitasa felvet néhdny technikai problémat. A CO2 adatnak része kell lennie a forgalmi
engedélynek, hogy olyan paraméter legyen, amely mindenki szamara ismert. Az Uj jarmUveknél ez kénnyen
megtudhatd a COC dokumentumbdl, de a hasznaltan bejovéknél mar nem tudni, és utélag mérni sem lehet,
csak adatbazisbdl tudhaté meg. Az elkdvetkezd EU-s szabalyozasokat latva praktikus lenne mielébb hazankban
is bevezetni, felmend rendszerben, tehat csak az UJj jarmulvekre elészor, igy az NEDC és WLTP értékek kozotti el-
térések problémaja sem lenne kérdéses. Javasolt lenne kezdeményezni EU-s szinten az adat szUkségességének
harmonizacidjat az import jarmulvek adataink megismerésére.

AZ IDOS JARMUVEK UZEMELTETESERE HATO, EGYSZERU MODOSITAS

A gépjarmuUado kornyezetvédelmi osztalyok szerinti tovabbi megoszldsa adnad magat, mint lehetséges javaslat,
de a jarmu életkora tukrozi a kornyezetvédelmi szintet is. A kdrnyezetvédelmi plusz kdltség pedig csak ugy lenne
indokolhatd, ha a szennyezébb jarmulvek esetében van alapdijemelés, igy a mostani kor szerinti csokkenéssel
egyutt kiegyenlitédnének az egyes kor és kornyezetvédelmi szintnek megfelelé addk. Tovabba az Uj Euro szintek
és kornyezetvédelmi osztalyok bevezetésével ezt a potlékot is mddositani kell. Ezek miatt ezt a fajta tovabbi diffe-
rencialast nem javasoljuk.
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3. tablazat Javaslat a gépjarmuadd adotételeinek médositasara személygépjarmuivek esetében

Jelenlegi helyzet Javaslat
ld&szak Euro szint | Adotétel | ldészak Euro szint | Adotetel
most most
gyartas Euro 6 345 gyartas Euro 6 345
éveben és az F/kW éveben és az FvkW
azt kéveté 3 azt koveté 3
naptari évben naptari évben
gyartasi évet| Euro6és S 300 gyvartasi évet | Euro 6 és | 300
kévetd 4-7. FU/kW kévetd 4-7. 15 FvkW
naptari évben naptari évben
gyartasi évet | Euro5és 4 230 gyvartasi évet | Euro 5 és | 230
koveté  8-11. Ft/kW kéveté 8-11. | 4 Ft/kW
naptari évben naptari évben
gyartasi évet | Euro4 és 3 185 gyartasi évet | Euro 4 és | 185
kéveté 12-15. F/kW kéveté 12-15.|3 FvkW
naptari évben naptari évben
gyartasi évét| Euro 3 és| 140 gyartasi évét | Euro 3 180
koveté 16. | régebbi Ft/kW kéveté 16-18. Ft/kW
naptari évben naptari évben
és utana
gyartasi évét | Euro 3 és | 175
kéveté 19-21. |2 Ft/kW
naptari évben
gyartasi évét | Euro 2 170
kévetd 22-24. FvkW
naptari évben
gyartasi évét | Euro 1 és | 140
kévetd 25. | régebbi Ft/kW
naptari évben
€s utana

Forras: KTl szamitas

A javaslat a meglévé tételek emelése, de csak az iddsebb jarmUvek esetében. Ezt meg lehet Ugy tenni, hogy Uj
életkorsavok kerulnek bevezetésre, mivel tudjuk, hogy nagyon sok jarmuU van 16 év felett, és az eddigi rendszer 16 év
felett mar nem differencidlta az értékeket. Ebben a javaslatban a tehergépjarmiveknél alkalmazott gépjarmudadsdt
alapvetéden nem javasoljuk moédositani.

Ajavaslat szerinti Uj savok év szerinti kialakitasanal a mostani idéhoz viszonyitott Euro besorolasok bevezetésének
és kifutdasanak idépontjai adtak, tovabbd az a tény, hogy 2019-ben a 16 év feletti személygépjarmuivek atlagéletkora
20,98 év volt, ardnyaiban igy ezek a jarmuUvek 16-25 évesek lehetnek.

TELJES REFORM

A személygépjarmuivek Uzemeltetéséhez kapcsolddd addét olyan paraméterhez érdemes kapcsolni, amely
egyrészrél jol reprezentalja a szerényebb és a luxus jarmuUvek kozotti kulonbségeket, de a kdrnyezetre gyakorolt
hatdsokat is, masrészrél olyan adat, amely minden tulajdonos szamara elérhetd, tehat a forgalmi engedély adata.

A kornyezetre gyakorolt hatast a kdrosanyag-kibocsatas és az Uveghdazhatdsu gazok kibocsatasa hatarozza meg.
A karosanyag-kibocsatast a kdérnyezetvédelmi osztaly tukrozi legjobban, ez utal az Euro szintre. A CO2 kibocsatas
kdzvetlen kapcsolatban van az Uzemanyagfogyasztassal, de ezek nem adatai a forgalmi engedélynek. Kdzvetett
modon a hengerlrtartalom vagy a teljesitmény adat lehet alkalmas ennek megmutatdsara. Ez a két adat arra is
jO, hogy kulonbséget lehessen tenni a normal igényl és a kedvtelési vagy luxus jarmuvek kdzott. Az idd, vagyis a
jarmu életkora még egy befolydsold tényezé.

4. tablazat Javaslat a személygépjarmuvek gépjarmu addjara

Euro szint Kérnyezetvédelmi Az ado mertéke [Ft/kW]
osztaly 110 kW alatt | 110-150 kW | 150 kW felett
Euro 6 15 200 250 350
Euro 5 14 225 275 375
Euro 5 alatti 14-nél kisebb 250* 300 400
kivéve: 5E, 52 0
5N 100 150 250
5P 150 200 300
* 2022-ig 10% kedvezmény a 12-15 éves, illetve 20% kedvezmény a 16 év feletti
jarmivekre, utdna a kedvezmény megsziinik

Forras: KTl szamitas
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A javaslat a személygépjarmuUlveknél egy teljesen Uj megkdzelitést mutat be, amelynél ,a szennyezé és az extra
igényu fizet” elv érvényesul. A teljesitmény tovabbi differencidlasanak elve az, hogy a nagyobb teljesitményd jar-
mUvek jobban szennyeznek, tébbet fogyasztanak, de ezt az egy savos Ft/kW nem tUkrozi ardnyaiban. Egy csaladi
vagy egy normal UzemeltetésU jarmu esetében nincs szukség extra nagy teljesitményekre, még ha valaki a hegy-
tetdn lakik is. Akinek van igénye a nagy teljesitményre, az a magasabb addtételt is ki tudja fizetni. A 110 kW alatti
oszlop, Euro 5 alatti addtétele az eddigi rendszer 8-11 éves savjaval egyezik. A *-gal jeldlt kedvezmeény atmeneti idét
szolgéltatna a jarmuUtulajdonosoknak, hogy a megadott ideig még a mostani adoét fizessék, és addig elddnthessék,
hogy tovabb hasznaljdk a mostani feltételekkel, kivonjak a forgalombdl vagy Ujra cserélik a jarmuveiket. A javaslat
egyik fontos része, hogy az adététel mar nem fugg az életkortdl, tehat az életdt alatt konstans, a kornyezetvédelmi
besorolds nem valtozik ez id6 alatt. A jelenlegi csdkkend addtételeket igy nem forditjuk meg, ami drasztikus |épés
lenne, de az dllando értéken tartasnak is jelentds 6sztonzési hatdsa van.

HATASOK

Az intézkedés generadlis hatasa, hogy csdkken az idds jarmuvek irdnt a kereslet, amely energetikai, kornyezet-
védelmi és sok esetben kozlekedésbiztonsagi szempontbdl is elényds. Mivel jelentds darabszamban vannak azok
az iddés jarmuvek, amelyekre hatassal lennének a javaslatok, ezért varhatd azon tulajdonosok nem tetszése, akik
hasznaljdk is ezeket a jarmuUveket.

AZ IDOS JARMUVEK UZEMELTETESERE HATO, EGYSZERU MODOSITAS

A javaslat hatdsa rovidtavon mindenképpen a bevétel emelkedését jelentené, de kérdéses, hogy ha eléri a kivant
hatast, miszerint csokken az idds jarmulvek Uzemeltetési igénye és az ezek irdni kereslet, és ezek egy részét Ujabb
jarmuvekre cserélik, akkor az milyen mértékd, mivel ettél fugg a bevételek valtozasa. Hogy mennyien cserélnék le
emiatt jarmUvUket vagy mennyien dontenének inkdbb fiatalabb jarmu vasarldasa mellett, azt reprezentativ kikér-
dezéses felméréssel meg lehetne allapitani, de ez nem része ezen jelentésnek.

A jelenlegihez képesti valtozast a 2018-as jarmuallomanyi adatokhoz tudjuk hasonlitani. A javaslat szerinti kor-
csoportos bontds mutatja meg, hogy a valtozassal érintett jarmldarabszamok mekkora ndvekedést jelentenek.
2020-ban természetesen ezek a jarmUvek mar 2 évvel idésebbek, de dsszehasonlitasként megfeleld alap.

5.tablazat A gépjarmUladoé adotételeinek moédositasanak bevételi hatdsai a személygépjarmuvek esetében

Jelenlegi helyzet Javaslat

Id6szak | Adotétel darabiaz;Tnu2018_ Id6szak | Adotétel darab‘;ggfn” 018
datt | FeRw 370.473 Jatt | Foiw 370,473
eves | Fukw ST | os | Fgy | 24678
eves | P 4760 | Gues | P 544.763
VI E 1.008665 | 210 |18 1.008.665
orrmett | Fukw | 1996955 | L0 |pgy | 99472
bves | Fukw 384,526

oves |Frw | 200768

folett | Fukw 216.489

Forras: KTl szamitas

A mddositas hatdsara nagysagrendileg 1.200.000 db jarmu fizetne fajlagosan tébb addt, a tobbi jarmu valtozat-
lanul, ugyanannyit fizetne, mint kordbban. A mdodositas jol indokolhatd, a személygépkocsi jarmuallomany 1/3-ra
hatassal lenne, de el6fordulhat, hogy az idés, hasznalt jarmulvek behozataldra nem tenne jelentds hatast, mivel
minimalis a valtozas, ellenben azoknak az Uzemeltetéknek, akik azért hasznalnak ilyen koru jarmuiveket Uzemel-
tetnek, mert nincs lehetéségUk Ujabbra cserélni, azok szamara ez nehezitést jelentene. Egy 100 kW-os jarmuUre,
ha az 16-18 éves, akkor évente 4000 Ft-tal kellene tobbet fizetni, az idésebbeknél kevesebb lenne az emelkedés.
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TELJES REFORM

A szdmszerU bevételi hatasokat tovabbi adatok hianyaban nem tudjuk szamolni. Az biztosan allithatd, hogy ro-
vidtavon csokkenni nem fognak a bevételek, mivel az addtételek jellemzéen ndvekednek, csak mas eloszlasban.
Az Uj megkozelitésl gépjarmuiadd elvszerlbben és igazsagosabban osztja fel a terheket.

Egyéb jellegii javaslatok

Az eddig ismertetett javaslatok alapja, hogy az egyszer fizetendd regisztracios add, illetve a jarmu életdtja soran
fizetendd rendszeres jarmuUadoé 6sztdnzd hatdsat feltételezve kivanjak elérni a jarmuadallomany fiatalitasat, a beho-
zott hasznalt jarmuvek kornyezetvédelmi és biztonsagi szempontbdl kedvezdbb dsszetételét.

Ugyanezt a célt szolgdlhatjak egyéb, eszkdzlket és jelentdségUket tekintve eltéré megoldasok is, példaul

+ a kornyezetvédelmi vizsgalatok szigoritdsa az importalt hasznalt gépjarmuivek hazai forgalomba helye-
zését megeldzden, kulonds tekintettel a kiszerelt vagy megrongalt, nem muukodd kibocsatascsokkentd
berendezéseket illetéen

+ egy bizonyos kor feletti és kornyezetvédelmi osztaly alatti jarmulvek lecserélésének és egyben megha-
tarozott szintl hasznalt vagy Uj jarmud vasarldsanak 6sztonzése (fix 6sszegl tdmogatas, mint a Jedlik
Anyos Tervnél vagy kedvezményes hitel), amelynek révén nem csak a tulajdonosok jutnanak elényok-
hdz, mivel jelentds kozlekedésbiztonsagi és kornyezetvédelmi célokat is szolgalna.

Ezek feltételeinek kidolgozasa eltérd irdnyu vizsgaldédasokat igényel, ezért nem targya a jelenlegi munkanak, igy
csak utalunk arra, hogy ilyen irdnyd lehetéségek kihasznalasa is tdmogathatja a kedvezébb o6sszetétell jarmuallo-
many elérését.

A KTI 2019, évben kiadott, hasznalt gépjarmii importtal kapcsolatos
tanulmanyanak hatasai

A 2019-ben készitett tanulmany hatasara tdbb jogszabalyvaltozas is életbe |épett az elmult években. 2021. januar
1-jétél szigorodott Magyarorszagon a kulféldrél behozott hasznalt auték mdiszaki vizsgaztatasa (5/1990. (IV. 12)
KOHEM rendelet). Kordbban a jarmuiveknek csak honositasi eljarast kellett inditaniuk, ha rendelkeztek érvényes
mUszaki vizsgaval az Eurdpai Unié barmely tagallamaban. Ez kdnnyU forgalmi cserét jelentett, és a jarmU magyar
rendszamot kapott, amely érvényes volt a kulfoldi mulszaki vizsga érvényességéig. Azok a jarmulveknek viszont,
amelyek nem rendelkeztek érvényes muszaki vizsgaval, nehezitett eljarassal kellett szamolniuk, hiszen nemcsak
az eredetiség-vizsgalatot, hanem a magyar allam altal Uzemeltetett mUlszaki vizsgaldallomason torténd mdszaki
vizsgat is el kellett végezniuk.

Az Uj szabalyok szerint azonban tovabbi feltételek is vannak. Annak érdekében, hogy a kulféldrél behozott hasz-
nalt autdk a forgalomba kerllhessenek, kotelezd kdrnyezetvédelmi vizsgdlaton kell részt vennitk, a kdzuti jar-
muvek koérnyezetvédelmi felUlvizsgalatanak szabalyairdl szol6 rendeletben meghatarozott emissziomérés alapjan
ellenérizni kell, hogy a jarmu megfelel-e a gyari eléirasoknak.

« ha ajarmu ,lathatéan” nem felel meg a kdrnyezetvédelmi vizsganak (példaul lathatd flustot bocsat ki),
+ ha az auté 6 évesnél régebbi, vagy
+ ha 160 ezer kilométernél tdbbet futott.

Amennyiben az aldbbiak kdzUul egy, vagy tébb kitétel fennall*
+ a jarmu kérnyezetvédelmi vizsgdja sikertelen,
« megallapitasra kerul, hogy a jarmd nem Uzemképes,
+ az ER. 5. szamu mellékletében® meghatarozott veszélyes hiba talalhato rajta,
+ az emisszidmeérés soran a jarmugyarto altal meghatarozott hatarértékeket tullépi,
+ az Euro VI és Euro 6 (15-0s, 16-0s kornyezetvédelmi osztalyd, vagy magasabb benzin vagy dizel GzemU),
+ jobb besorolasu motorral felszerelt gépkocsi esetén az OBD kiolvasas eredménye a jarmu kdrnyezetter-
helésére nézve a gyartd ajanlasa alapjan nem megfeleld, vagy a kérnyezetet szennyezi,

4511/2017. (XI1. 29.) Korm. rendelet a kézuti kdzlekedésre vonatkozo kézigazgatasi hatésagi Ugyekben alkalmazandé kiegészité eljarasi szabalyokrdl https://net jogtar.
hu/jogszabaly?docid=al700511.kor
55/1990 K&EM rendelet a kdzati jarmivek miszaki mevizsgalasardl https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99000005.koh
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akkor a kozlekedési hatdsag a ,MUszaki adatlap” idébeli hatdlyaként a ,MUszaki adatlap” kiaddsanak napjat
tunteti fel (1 napig érvényes muszaki vizsga). A jarmUvet nem engedik forgalomba, és nem kap rendszdmot, amig
a hibakat meg nem javitjdk. Az adott jarmUegyed honositdasa nem kerll megtagaddsra, azonban gyakorlatilag
mUszaki érvényesség nélkul kerul Magyarorszagon regisztralasra, és forgalomban vald részvételéhez a muiszak
érvényesség megujitasa szukséges.

Az egynapos muszaki vizsga kiadasara szlUkebb keretek kdzdtt volt csak korabban lehetdség, a honositas soran
kideruld, nem megfelelé mUiszaki allapot esetén, a mUszaki adatlapot lehetett kidllitani aznapi érvényességgel.

A kulfoldrél torténd autdvasarlas kockazatokkal jarhatott. A maganemberektdl torténd vasarlas tovabbi kocka-
zatokat jelenthetett, hiszen a cégek hianyaban nehéz lehet megtaldlni az eredeti tulajdonost, kulénosen, ha az
tavolabbi orszagban él. Az eladdk néha alacsony aru jarmuvet adtak ajandékba a vasarlaskor, amivel megkerulték
a hasznositasi kotelezettséget, és igy a jarmUveket nem kellett Ujrahasznositadsra vagy lebontasra vinniuk.

A dijak ndvelésére, és a plusz addk bevezetésére a jelenlegi gazdasagi kornyezetben kevés mozgastér addodik,
ezért a széles tarsadalmi rétegeket érintd, direkt adminisztrativ szigoritds, mint a regisztraciés add, vagy a sulyadé
(esetlegesen differencidlt) emelése nem torténhetett meg. Az egyéb intézkedések kdzdtt szerepld kornyezetvé-
delmi vizsgalat szigoritasa viszont belekerult a honositasi, vagy egyedi forgalomba helyezési szabalyok kozé.

Az Uj szabdlyok, és az eladds kockdzatai arra dsztonzik a kulfoldrél autdt vasarldkat, hogy korultekintéek le-
gyenek, és gondosan ellendrizzék a jarmUvek allapotat és a vasarlas feltételeit, hogy elkeruljék a problémakat a
késSbbiekben.
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