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Kivonat: Egyre jobban tudatosul napjainkban, hogy a kdrnyezeti hatdsokra vald kizarélagos dsszpontositds mar
nem elegendd, és a repuldtereknek egyltt kell foglalkozniuk a kérnyezeti, tdrsadalmi és gazdasagi fenntarthatdsag
kérdéseivel. E cikk legfébb célja, hogy attekintse a repuléterekre vonatkozé fébb iranymutatasokat, ajanlott
intézkedéseket, amelyek segithetnek a repuléterek fenntarthatébbad valasdban, és indikativ mérészamokat
kindlnak az ezen a téren elért eredményeik mérésére és a fejlesztendd terUletek azonositasara. A cikk a fentieken
kivul roviden foglalkozik a katonai, valamint a polgari és katonai kézds felhasznalasu repuléterek fenntarthatésagi
kérdéseivel is.
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gazdasdgi fenntarthatosagi kezdeményezések

Current issues of social, economic and environmental sustainability of
regional airports

Abstract: There is a growing awareness that focusing solely on environmental impacts is no longer sufficient and
that airports need to address environmental, social and economic sustainability issues together. The main aim of
this article is to review the main guidelines for airports, to recommend measures that can help airports to become
more sustainable and to provide indicative metrics to measure their progress in this area and to identify areas
for improvement. In addition to the above, the article briefly addresses sustainability issues for military and civil/
military joint-use airports.
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Bevezetés

A Repuléterek Nemzetkdzi Tanacsa (ACI World)? 2021. november 16-an Montredlban atfogd programot hirdetett
meg, amely elésegitheti a repul&terek vezetdit fenntarthatdsagi stratégidjuk [étrehozasdban és megvaldsitasaban,
a helyi kezdeményezéseik kdzos nemzetkozi folyamatokhoz és célkitlizésekhez vald integralasaban. A repul&terek
fenntarthatdsagi stratégidja cimu tanulmany (AClI EUROPE, 2020a) betekintést ad arrdl, hogy a fenntarthatd [égi
kdzlekedés hogyan jarulhat hozzad az ENSZ Fenntarthatd Fejlédési Céljaihoz, és attekintést nyujt a legfontosabb
és leggyakrabban felmerulé fenntarthatdsagi kérdésekrdl. A szervezet kutatast végzett vildgszerte tébb mint 80
repulétérrél, ezek adatainak felhasznalasaval. Ennek soran a vizsgalt témak kdzé tartozott tobbek kdzott a szol-
galtatdsok mind&sége, az infrastruktura fejlesztése, valamint a biztonsagos és hatékony mukodés is. E jelentés
esettanulmanyokat is tartalmaz, amelyek az egyes repul&terek bevalt gyakorlatait mutatjak be arra vonatkozoéan,
hogy azok hogyan hajtanak végre tarsadalmi, gazdasagi és kdrnyezeti fenntarthatdésagi kezdeményezéseket, és
azt is, hogy hogyan épitik be azokat altaldnos Uzleti stratégidjukba és muikddéstkbe. A repuléterek évtizedek 6ta

'Ez a cikk az Utazas a tudomanyban 2023 konferencian, 2023. februar 24-én elhangzott eléadas irott valtozata.

2 A Nemzetkoézi Repuléterek Tandcsa (ACI) (http://www.aci.aero/, 2024. julius 14.), a vilag repulétereinek kereskedelmi szévetsége 1991-ben alakult azzal a céllal, hogy
elésegitse az egyuttmuikodést tag repulSterei és a vildg |égikozlekedési partnerei kozott, beleértve a Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezetet (ICAO), a Nemzetkozi
Légi Szallitasi Szovetség (International Air Transport Association) és a Polgari Léginavigacids Szolgaltatasok Szervezetét (Civil Air Navigation Services Organization).
A repuldterek érdekeinek képviseletével a politika kidolgozasanak kulcsfontossadgu szakaszaiban az ACI jelentdsen hozzajarul a biztonsagos, biztonsagos,
ugyfélkézpontu és kdrnyezeti szempontbdl fenntarthaté globalis 1égikozlekedési rendszer megteremtéséhez. 2021 januéarjdban az ACI 701 tagot szolgalt ki, és 1933
repulSteret Uzemeltetett 183 orszagban.
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dolgoznak a mUkddésuk fenntarthatébba tételén, és az ezt elémozditd Uzleti kdrnyezet, valamint az ehhez kapcso-
6d6 stratégiak és célkitizések kialakitdsan és megvaldsitasan. Ennek jegyében 2021 juniusaban az ACI-tag repuU-
I6terek globalis szinten elkdtelezték magukat a nettd nulla szén-dioxid-kibocsatas elérése mellett 2050-ig. Azdta
tébb szaz repuldteret akkreditaltak az ACI Airport Carbon Accreditation programja keretében, amely jelenleg az
egyetlen intézményileg jévahagyott szén-dioxid-gazdalkodasi tanusitasi szabvany a repuléterekre vonatkozdan.

A regionalis repul&terek muikodésével, fejlesztésével kapcsolatos nemzetkoézi kihivasokkal szamos publikacio
foglalkozik kulfoldon és itthon egyarant. Ezek kdzul kiemelkednek tébbek kozott a kdzelmultban elhunyt Erdés
Ferenc professzor munkai, amelyek kdzul tdbb kézismert szakmai korokben (Erddési, 1999; 2002; 2004). Ezeken
kivll mindenképpen emlitésre érdemesek ezen a teruleten Kovacs (2013) és Tiboldi (2008) muvei is. Jbmagam
korabbi, a regionalis repuléterekrdl szold irasaim kdzul az Erdei Tamassal és Farkas Jézseffel kdzosen irt kdny-
vlunket, illetve két, a magyarorszagi regionalis repul&terekrél sz6ld tanulmanyomat ajanlom jo szivvel az olvasdk
figyelmébe (Erdei et al,, 1998; Novoszath, 2018; 2020). A kulfoldon a kdézelmdultban a témaban megjelent szamos
MU kozUl pedig Graham és szerzétarsai a Routledge kiadénal megjelent konyvét javaslom elsésorban megis-
merésre (Graham et al,, 2020). A repuléterek fenntarthatésagi stratégidjanak megalkotasahoz elengedhetetlen
a Fenntarthatdsagi Jelentési Szabvanyokat (GRI szabvanyok3) megismerni. Ezek a dokumentumok magukban
foglaljak a jelenleg érvényes szabvanyok 2022. junius 30-an elérheté legfrissebb verzidit. Ezen tulmenden szamos
nemzetkdzi szervezet adott ki e szabvanyok kidolgozasahoz hasznalhatd, tovabbi, mérvadd kormanykozi eszkd-
zoket. Megemlitenddk példaul az International Labour Organization (ILO, 2017), az Organisation for Economic
Co-operation and Development (OECD, 2018), az Egyesult Nemzetek Szervezete (UN, 1987) kiadvanyai, a Parizsi
Megallapodas*, valamint a repul&terek és altalaban a |égikozlekedés elétt alld kihivasok terén az EUROCONTROL
(2009) ezekrél sz6l6 atfogd Osszegzése, tovabba Laplace et al. (2007) vagy Metrot (2007) tanulmanya. A kdérnyezeti
hatasokat elemzi az EUROCONTROL (2011) kiadvanya, valamint tdébb esettanulmany bemutatasaval a szintén az
EUROCNOTROL koordinalasaval, Drew (2010) szerkesztésében megjelent kotet. Kuldnosen érdekes ezek kozul de
Gusmao (2010) esettanulmanya, amely a tengerek vizszintemelkedésének a repuléterekre gyakorolt lehetséges
hatasait értékeli, valamint Dimitriou és Drew (2010) elemzése, amely a klimavaltozdsnak a turizmus aktivitasara
gyakorolt hatdsait elemzi Goérdogorszag esetében. A repuléterek altal okozott zajkibocsatas hatasait jarja korul sza-
mos kiadvany és szakcikk, ezek kdzul kiemelkedik tobbek kozdtt az eurdpai repuldterek kereskedelmi szervezete,
az ACI EUROPE® (2018a) kiadvanya, a WHO Regional Office for Europe kiadvanya (WHO, 2018) és Kroesen et al.
(2008) irasa. A repuléterek szolgaltatasi szinvonalat és az ezzel kapcsolatos utasélményeket értékeli atfogdan az
ACI EUROPE erre vonatkozé kiadvanya (ACI EUROPE, 2018b). A repUléterek gazdasagi fenntarthatésagat elemzi
atfogdan a Covid19-krizis utdn szamos kiadvany és szakcikk, mint példaul az ACI és az Oxford Economics kozds
kiadvanya (ACIl - Oxford Economics, 2021) vagy az ACI World (2023) 4tfogd dsszegzése a repul&téri ipardag pénzigyi
teljesitményérdl.

Nemzetkozi kezdeményezések a repiilotér fenntarthatosagaért

Globalis fenntarthatosagi szabvanyok

A fenntarthatdsag kozds nyelvét az Egyesult Nemzetek Szervezete altal 2015-ben elfogadott 17 Fenntarthatd
Fejlédési Cél (SDG) hatarozta meg (UN Global Compact, 2023). A repuldterek a fenntarthatdsagi tevékenységeiket
altaldban kozvetlenll 6sszeflUggésbe tudjadk hozni a Fenntarthatd Fejlédési Célokkal, az SDG-kkel és a GRI-vel
(Global Reporting Initiative), a Fenntarthatdsagi Jelentési Iranyelvekkel és annak a repulétér Uzemeltetdkre vo-
natkozd agazati mellékleteivel (AOSS, 2011). A repuléterek helyi sajatossagaiktdl fuggden kulonbdzd prioritdsokat
hataroznak meg, azonban a 13. SDG - Klimapolitika — vildgszerte vitathatatlan jelentéséggel bir. 2019 decembe-
rében az Eurdpai Bizottsdg (EB) bejelentette azt a célt, hogy Eurdpa legyen az elsé klimasemleges kontinens
2050-re, amelyet egy példatlan Uj politikai stratégia, az eurépai zold megallapodas valdsitana meg. A hajézasbal
és a légi kdzlekedésbdl szarmazd nemzetkdzi kibocsatasok az EU-ban 1990 6ta tobb mint 50 %-kal n&ttek. Surgds

3 GRI Standards - Consolidated Set of the GRI Standards (https://gccbdi.org/sites/default/files/2023-01/Consolidated_Set_of_the_GRI_.pdf, 2023. jalius 1.)

4 Az éghajlatvatozasrél sz616 Parizsi Megallapodast az ENSZ Eghajlatvaltozasi Keretegyezménye (United Nations Framework Convention on Climate Change, UNFCCC)
Feleinek 2015-6s Ulésén fogadtak el.

S Airports Council International Europe (https://www.aci-europe.org/, 2024. julius 14.)
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fellépésre van szukség ezekben az agazatokban, tdbbek kdzott a jelenlegi valsagbdl vald kilabalasuk soran. Az
Eurdpai Bizottsag 2020 decemberében kozzétett Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégidja (Sustainable
and Smart Mobility Strategy) értelmében tobbek kozott az aldbbi célok megvaldsitasat deklaradlta a légi kozleke-
dés terén®:

+ Valamennyi kdzlekedési moédot fenntarthatdbba kell tenni;

+ Késedelem nélkul fel kell lenditeni az alacsony kibocsatasu és kibocsatasmentes jarmuvek, valamint a
megujulé és az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu Uzemanyagok elterjedését a kozuti, vizi, |[égi és vasuti
kozlekedésben;

+ Arepulégépek és hajok energiahatékonysaganak és kibocsatascsdkkentésének javitasa eérdekében eld
kell mozditani a tervezésukre és Uzemeltetésukre vonatkozé ambiciézus eldirdsokat.

+ A kikoték és a repuléterek kulcsfontossaguak nemzetkdzi 6sszekapcsoltsagunk, az eurdpai gazdasag
és a régiok szempontjabdl. A kibocsatdsmentes csomodpontokra vald atallds soran a legfenntarthatébb
repuléterek és kikdtdk altal kdvetett bevalt gyakorlatoknak kell az Uj megszokott gyakorlatta valniuk,
és lehetévé kell tennilk az dsszekapcsoltsag fenntarthatdbb formait. A kikotéknek és repulétereknek
multimodalis mobilitasi és kozlekedési csomopontokka kell valniuk, amelyek 6sszekapcsoljak az dsszes
érintett kozlekedési modot.

« A |égi és vizi kdzlekedés tekintetében novelni kell a helyi megujuldéenergia-termelésbe, a fenntartha-
tébb multimodalis hozzaférésbe, valamint a flottafeluljitasba torténd koz- és maganberuhazasokat.

Manapsag sok repulétér klizd azért, hogy tulélje a gazdasagi visszaesést, és szenvednek az eréforrasok elérhetd-
sége miatt, tdbbek kdzdtt éppen a fenntarthatdsdg megteremtése érdekében végzett munkdjuk soran. A jelenlegi
valsag ugyanakkor lehetéséget kinal a meglévd strukturak és gyakorlatok kritikus Ujraértékelésére, és a vilag - és
a légikozlekedési agazat — magasabb szinten torténd Ujrapozicionalasara.

Repiilétéri szén-dioxid-kibocsatas-csokkentési akkreditacios program

A Repulétéri szén-dioxid akkreditacio (Airport Carbon Accreditation) jelenleg az egyetlen, intézményileg jovaha-
gyott szén-dioxid-gazdalkodasi tanUsitasi szabvany a repUléterekre. Ez a révid fejezet felvazolja, hogyan indult el
ez a program, valamint bemutatja a repulétéri szén-dioxid-kibocsatas megvaltozott megkodzelitését. A Repulbtéri
szén-dioxid- kibocsatas-csokkentési akkreditacié egy nemzetkdzi program, amelyet az AClI EUROPE inditott el
a 2009-es éves kongresszusan’. Ez egy olyan globalis kezdeményezés a repuléterek szamara, amely tulmutat a
forgalomelosztd (hub) és regionalis repulétereken, Kkiterjed az dsszes menetrend szerinti utas- és aruforgalmat
lebonyolité repllétérre, beleértve az altaldnos repulésre (general aviation) és a kizardlag arufuvarozasra fokuszalt
repUlbétereket is.

Ennek a programnak a repulétér-specifikus szén-dioxid-szabvanyai nemzetkdzileg elismert mddszereken ala-
pulnak. Fuggetlenul értékeli és elismeri a repUlétereknek a szén-dioxid-kibocsatasuk kezelésére és csokkentésére
iranyuld eréfeszitéseit a tanUsitasi szintek révén. Az elérhetd szint a repulétér kornyezeti hatdsanak jelenlegi sza-
kasza és szén-dioxid-gazdalkodasa fuggvényében valtozik. A tandsitasnak hat szintje van (1.dbra, Airport Carbon
Accreditation, 2023):

1. szint Feltérképezés (Mapping) — amely magaban foglalja a szénldbnyom mérését. Az akkreditacid
ezen szintjének eléréséhez a repulétérnek meg kell hataroznia a ,szervezet hatarait”. A hatarokon beluli
Uveghdzhatdsu gazok esetében a repUlétér vezetésének meg kell hatdroznia a kibocsatasok szintjét.
Errél jegyzékonyvet is kell készitenie. Folyamatosan adatgyUjtéseket kell végeznie, és ezek alapjan ki kell
szamitania az éves szén-dioxid-kibocsatas mértékét minden évben. Ezenkivul szénldbnyom-jelentést is
kell rendszeresen készitenie.

2. szint Csokkentés (Reduction) — a szén-dioxid-gazdalkodas és haladas a csékkentett szénlabnyom
felé. Az akkreditacié ezen szintjének eléréséhez a repulétérnek eldszor is teljesitenie kell a Feltérképezés
(Mapping) 6sszes kovetelményét. Jelentést kell készitenie a hatékony szén-dioxid-kezelési eljarasokral,
beleértve a célmeghatarozasokat, és az Uveghazhatasu gazokrdl szélé jegyzékdnyvben meghatarozott
forrasoknal a csokkentések mértékének bemutatdsat, 3 éves mozgdatlagolassal.

¢ Euroepan Commission: Sustainable and Smart Mobility Strategy - putting European transport on track for the Future. Brussels, 9.12.2020 COM (2020) 789 final
7 Airport Carbon Accreditation (https://www.airportcarbonaccreditation.org/, 2024. junius 14.)
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3. szint Optimalizalas (Optimisation) — amely a harmadik fél bevonasara terjed ki a szénldbnyom csok-
kentésébe, amely magaban foglalja a |égitarsasagokat és a kllonbdzd szolgaltatdkat, egyudttal magaban
foglalja a fellUleten vald érintkezési és hozzaférési mdédokat a hatésagokkal és a felhasznaldkkal. Az akk-
reditacié ezen szintjének eléréséhez a repulétérnek egyrészt teljesitenie kell a Feltérképezés (Mapping)
és CsoOkkentés (Reduction) 6sszes kovetelményét. Masrészt ki kell szélesitenie a szénldbnyomanak hato-
koérét, hogy magaban foglalja azokat a terlleteket is, amelyeket a hatdlya ald tartozé kibocsatasok érin-
tenek. Harmadrészt igazolnia kell, hogy harmadik felekkel a meghatarozott kibocsatasok csdkkentése
érdekében folyamatos kapcsolattartasra torekszik.

3+ szint Semlegesség (Neutrality) — a megmaradt szén-dioxid semlegesitésére terjed ki, a maradék ki-
bocsatas kompenzacidja megbizhaté ellentételezésekkel. Az akkreditacid ezen szintjének eléréséhez a
repulétérnek teljesitenie kell a Feltérképezés (Mapping), a Csdkkentés (Reduction) és az Optimalizalas
(Optimisation) minden kdvetelményét. Ellensulyoznia kell a repulétér maradék szén-dioxid-kibocsatasat
nemzetkdzileg elismert ellentételezésekkel, tovabba szénldbnyom-jelentést kell készitenie.

4, szint Atalakitas (Transformation) — a repUlétér és Uzleti partnerei mikdédésének atalakitasat jelenti
a kibocsatascsokkentés lehetséges legnagyobb értékének elérése érdekében. Az akkreditacié ezen
szintjének eléréséhez a repulétérnek kibdvitett szénldbnyom-jelentést kell 6sszeallitania. Egy hosszu
tavy, abszolut kibocsatascsdkkentési célpontot kell kivalasztania, igazodva az 1,5 °C-os vagy a 2 °C-os
Utvonalhoz az Eghajlatvaltozasi Kormanykdzi TestUlet (IPCC)8 altal felvazolt Gthoz. Meg kell hataroznia a
cél eléréséhez szUkséges lépéseket és az id6kdzben teljesitett mérfoldkoveket az elérehaladas mérésére.
Bizonyitékokat kell bemutatnia arrdl, hogy aktiv vezetésével harmadik feleknél milyen intézkedéseket
tett a kibocsatascsokkentés megvaldsitasa felé.

4+ szint Atmenet (Transition) — Teljesitse az Atalakitds 0sszes kovetelményét, és ellensulyoznia kell a
repulétérnek a maradék szén-dioxid-kibocsatast, a repulétér nemzetkozileg elismert ellentételezések
alkalmazasaval.

4+ Ellentételezés

4. szint - Abszolut kibocsatascsokkentés

3+ szint - Az 1. és 2. hatokorl maradék
kibocsatasok ellensulyozasa

3. szint - Masok bevonasa és
kibocsatasuk mérése

2. szint - A szénldbnyom kezelése és
csokkentése

1. szint— szénlabnyom meghatarozasa

1. abra A 6 szintl repUlétéri szén-dioxid-akkreditacio

Forras: Sajat szerkesztés (Airport Carbon Accreditation, 2023, 10. o. alapjan)

Eurépa messze a legaktivabb repulétéri szén-dioxid-akkreditacids régié. Nem meglepd, hogy a program torté-
nete itt kezd6détt 2009 juniusdban. Evrél évre egyre tobb — klldnféle méretl — replilétér vesz részt a programban.
Jelenleg 44 repulétér rendelkezik a legmagasabb szintl akkreditacidval — 4+ ,,atmeneti” szinttel. Legutdbb a lissza-
boni, faréi, portdi, madeirai, hortai, bejai, Santa Maria, Flores, Porto Santo és Ponta Delgata repuléterek érték el ezt

8 Eghajlatvaltozasi Kormanykozi Testulet (Intergovernmental Panel on Climate Change, https://www.ipcc.ch/, 2024. julius 14.). Az Eghajlatvéltozasi Kormanykézi
TestUlet 1988-ban megalakult szervezet, amelynek létrehozasat az ENSZ Kérnyezetvédelmi Programja és a Meteoroldgiai Vildgszervezet kezdeményezte, illetve az
ENSZ KozgyUlése az éghajlatvaltozassal foglalkozé hatarozataban megerdsitette.
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a szintet. A repulétéri szén-dioxid-akkreditacids szervezet 2023 augusztusi adatai szerint mindeddig
+ 63 repulétér térképezte fel szénldbnyomat,
+ 64 repulétér csokkentette aktivan CO2-kibocsatasat,
« 27 repulétér csokkentette CO2-kibocsatasat, és masokat is bevont ebbe,
+ 35 repul&tér szénsemleges,
+ 15 repulétér 6sszhangba hozta CO2-gazdalkodasat a globalis klimacélokkal,
+ 26 repulétér alakult at, és kompenzalta a maradék kibocsatast.
Ezzel a program Osszességében a légi utasforgalom 73,7%-at érintette eddig.
A Magyarorszagon mukodd repuldterek kozUl mostandig minddssze egy csatlakozott a Repulétéri szén-
dioxid akkreditaciés programhoz: a budapesti Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér, amely ma mar egyike a 35
szén-dioxid-semleges repulétérnek.

Egyéb nemzetkozi repiilési kezdeményezések a repiiléterek fenntarthatosagaért

A Nemzetkozi Polgari Repullési Szervezet, az ICAO haromévente felllvizsgalja és frissiti a kdrnyezetvédelemre
vonatkozé iranyelveit és gyakorlatait. Az ICAO Tanacsa 2015-ben elfogadta a kérnyezetvédelmi stratégiai célkitlzé-
seitis, amelynek legfébb célja a polgari Iégikdzlekedési tevékenységek karos kdrnyezeti hatasainak minimalizalasa
(ICAQ, 2015).

Az EUROCONTROL két fontos jelentést tett kdzzé a légi kozlekedés fenntarthatésagardl szold vitaval kapcsola-
tosan. Az elsé a hosszu tavu légiforgalmi elérejelzés (Aviation Outlook 2050 — EAO 2050, EUROCONTROL, 20223)
amely 2050-re 16 millié jaratot josol, és ebben elsd alkalommal becsulték meg a nettd CO2-kibocsatast és elemzik,
hogy hogyan érheti el a 1égi kdzlekedés 2050-re a nettd nulla kibocsatast. A masodik az Objective Skygreen 2022-
2030 jelentés (EUROCONTROL, 2022b), amely egy dokumentumban foglalja 6ssze az EAO 2050 elérejelzésben
felvazolt kozlekedési forgatdkdnyveket, és részletesebben megvizsgalja azokat az elemeket, amelyek a kibocsatas
csokkentését eredményezhetik a szén-dioxid-mentesitéshez szukséges tobbletkoltségekre 6sszpontositva.

Az Eurépai Unié Repulésbiztonsagi Ugyndksége® egyik kildetése a fenntarthatésag magas szintjének elérése és
a repuldétéri kornyezeti hatasok csokkentése. Ez magaban foglalja a zajcsokkentést, a levegédmindség javitasat és
az éghajlatvaltozas mérséklését. Az EASA tobbek kozott elkésziti az ,Eurdpai Légikozlekedési Kornyezeti Jelentést”,
amely pontos informaciéforrast biztosit az eurdpai légikdzlekedési dagazat kornyezetvédelmi teljesitményérdl
(EASA, 2022).

Az Amerikai Szovetségi Légikdzlekedési Hivatal (FAA)'© 2011-ben kisérleti programot inditott, amelynek fé célja az
volt, hogy a fenntarthatdsagot a replldterek tervezésének alapvetd célkitlizéséveé tegye. 2012-ben az FAA kbzzétet-
te a Légikdzlekedési Kornyezet- és Energiapolitikai Nyilatkozatot, amely azonositja és megerdsiti elkotelezettségét
a kornyezetvédelem mellett, amely lehetévé teszi a légi kdzlekedés fenntarthatd ndvekedését.

Az FAA kdrnyezetvédelmi politikajat és utmutatdjat folyamatosan frissitik és felulvizsgaljak. Az FAA altal mikod-
tetett programok, példaul a Zajkompatibilitasi Program és az Onkéntes RepUlétéri Alacsony Kibocsatas (VALE)
Program segitik a repul&tereket e célok elérésében. A repuléterek fenntarthatésagi terveinek ezeket az eréfeszi-
téseket kell el6térbe helyeznitk a fenntarthatdsagi célok repulétér-tervezésbe vald teljes korl integralasaval (FAA,
2012).

Az épuUletkutatasi |étesitmény kdrnyezeti vizsgalati mdédszere (BREEAM)" egy nemzetkdzi szabvany, amely bar-
mely épulettipus igényeihez igazithatd, beleértve a repuldtereket is. Tanusitasi folyamatot biztosit, amelynek &
célja az épitészeti projektekkel kapcsolatos dontések megalapozasa annak érdekében, hogy jobb fenntarthatdsa-
gi eredményeket érhessenek el.

Az Epitémérndki Kérnyezeti Minéségértékelési és Dijrendszer (CEEQUAL)? az infrastruktira fenntarthatésagi
mindsitési rendszere, amelynek célja a mélyépitési projektek fenntarthatésaganak javitasa. A polgari és katonai
repulési agazatban is hasznaljak a repuldtéri |étesitmények széles korének értékelésére, beleértve a kifutdpalyakat,
a guruld utakat, a folyami terel6helyeket, a parkoldkat és mas Uzemi eszkodzoket.

9 European Union Aviation Safety Agency (EASA) (https://www.easa.europa.eu/en, 2024. julius 14.)

© Federal Aviation Administration (FAA) az Egyesult Allamok Kézlekedéstigyi Allamtitkarsdganak Légugyi Hivatala, amely felel&s a polgari repulés minden
vonatkozasanak szabalyozdsaért az Egyesult Allamokban. https://www.faa.gov/ (2024. julius 14.)

" A BREEAM, amelyet el6sz6r az Building Research Establishment adott ki 1990-ben, a vilag legrégebben bevezetett modszere az épuletek fenntarthatésaganak
értékelésére, mindsitésére és igazolasara. https://bregroup.com/products/breeam/ (2024. julius 14.)

2 A CEEQUAL a nemzetkézi, bizonyitékokon alapuld fenntarthatdsagi értékelési, mindsitési és dijrendszer a mélyépités, az infrastruktura, a tereprendezés és a
kéztertleti munkak tertletén. (https://www.sustainabilityexchange.ac.uk/ceequal-the-civil-engineering-environmental-qualit, 2024. jdlius 14.)
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A jovo fenntarthato repiiloterének egy kiegyensulyozott iizleti modellre
kell epiilnie

Manapsag egyre jobban tudatosul, hogy a kérnyezeti hatasokra valé kizarélagos 6sszpontositds mar nem elegen-
do, és a repulétéri dgazatnak atfogd mddon kell foglalkoznia a harom legfontosabb fenntarthatdsagi dimenziéval
—a kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi tényezékkel. Ezért az ACI EUROPE megalkotta Repulétéri Fenntarthatésagi
Stratégidjat, amely az egész iparagra kiterjedd keretet és irdnymutatasokat ad a jové fenntarthatd repuléterének
kdzds vizidja kdré tagolddva. Ennek a stratégidnak elsédleges célja, hogy altalanos iranymutatast és részletes
iranymutatasokat adjon az eurdpai repulétér-Uzemelteték fenntarthatdsagi térekvéseihez. Meghatarozza azokat
az ajanlott intézkedéseket, amelyek segithetik a repul&terek fenntarthatdbba valasat, és indikativ mérészamokat
kinal az elért eredmények mérésére és a tovabbi elérelépésre szoruld terlletek azonositasara. Tekintettel a téma
kiterjedtségére és az eurdpai repuléterek sokféleségére, a Fenntarthatdsagi Stratégia nem ad kimeritd és eldird
jellegu listdt minden, a fenntarthatdsaggal kapcsolatos tevékenységrél és mérészamrdl, amelyeket a repuléterek
esetleg be kivannak vezetni. Példaul, bar elismeri, hogy az olyan terlletek, mint a mulveletek biztonsaga és alta-
laban a biztonsag, kulcsfontossagu dsszetevdi a repulétéri fenntarthatdsagnak, ezekre e stratégia nem terjed ki,
mivel ezeket szigordan szabalyozzdk a meglévé nemzetkdzi keretek és szabvanyok. A stratégia azokra a terUletekre
oOsszpontosit, ahol az AClI EUROPE jelentds potencidlt 1at abban, hogy a repuléterek, klUlondsen a szabalyozasi
kdvetelményeken tulmutatd onkéntes intézkedések végrehajtasaval, fokozzak eréfeszitéseiket.

A repuléterek Uzemeltetdinek tovabbra is el kell Iatniuk az alapveté funkcidjukat, a légiforgalmi szolgaltatdsokat
— leszallast, parkolast, utasok és aruk be- és kiszallasat, terminalok, logisztikai kdzpontok és poggyaszcsarnokok
stb. Uzemeltetését, az ezekhez kapcsolddd infrastrukturak és szolgaltatasok magas szinvonalon tartasat, valamint
olyan arstratégiat kell alkalmazniuk, amely 6sztonzi a |égi jarmUvek csendesebb és tisztdbb mikddését. Mindezt
annak szellemében, ahogy azt a repllétéri dijak kornyezetvédelmi célok megvaldsitdsa érdekében vald athango-
lasardl szolé ACI EUROPE tajékoztatd dokumentum is felvazolja (ACI EUROPE, 2020b).

Hasonléképpen, a repul&tereknek tdérekednitk kell annak biztositasara, hogy a légiforgalmi szolgaltatasok
nyUjtasanak teljes koltségét a repulési dijakbdl fedezzék. E koltség-bevétel egyensuly biztositasa kulondsen
fontos lesz a Covid19 utan fejl6dd l1égikozlekedési piac dsszefuggésében, és kulcsfontossagu a repuléterek fenn-
tarthatdsagi beruhdazasi kapacitdsdnak megdrzésében. Ezen elképzelés alapjan a jelenlegi stratégia egy atfogd
.Kiegyensulyozott Uzleti Modell” alapjaira tdmaszkodik. Az International Integrated Reporting Council (IIRC) a
repuléterek Uzleti modelljét a kovetkezédképpen hatdrozza meg: ,az inputokat Uzleti tevékenységein keresztul out-
putokka és eredményekké alakitja, amelyek célja a szervezet stratégiai céljainak teljesitése és értékteremtés rovid,
kdzép- és hosszu tavon”. Ahhoz, hogy ezek a szervezetek célorientalt vallalkozasok legyenek, a repulétereknek
torekedniUk kell arra, hogy kiterjesszék az értékteremtés megkodzelitését, és kiegyensulyozott Uzleti modellt alakit-
sanak ki, azaz a gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti hatasaik kozotti optimalis egyensulyra térekedjenek (2. dbra)®.
E cél elérése érdekében tevékenységuk belsé és kulsé koltségeit, valamint a |étrehozott tarsadalmi, gazdasagi és
kornyezeti értéket fel kell mérni, és a stratégiai dontéshozatalban tukrozni kell, megfelel iranyitasi strukturaval
tamogatva'. Ezenkivul fontos felismerni, hogy a repulétér repuléstechnikai infrastrukturdja hosszd tavra épul.
Példaul egy kifutdpalya alap amortizaciés profilja 50+ év. A repul&terek Uzleti terveit és a repuléstechnikai infra-
strukturara vonatkozd elemzéseket folyamatosan frissiteni kell, hogy azok tartalmazzak a kdltségek hosszu tavu
becsléseit és az értékelés valtozasait, beleértve azokat is, amelyek a tarsadalmi és kdrnyezeti trendekbdl — példaul
a valtozd éghajlatbdl vagy a valtozd keresleti szokasokbdl — erednek.

3 Az Uzleti modell meghatarozasaval kapcsolatos tovabbi informaciokért lasd példaul az integralt jelentéskészités Uzleti modelljének hatterét:
https://integratedreporting.org/wp-content/uploads/2013/03/Business_Model.pdf (2024. julius 14.)

" Az integralt teljesitménymenedzsment keretet biztosit ennek a folyamatnak a tdmogatasara; olyan szervezeti teljesitménymenedzsmentre vonatkozik, amely
a kornyezeti és tarsadalmi szempontokat integralja az Uzleti stratégia kidolgozasaba, amelyet egy sor KPI tdmogat. Tovabbi informacidkért lasd példaul: WBCSD,
Accenture: Integrated Performance Management. https://www.wbcsd.org/Projects/Education/Leadership-program/Resources/WBCSD-FLP-2014- Accenture-
Integrated-Performance-Management (2024. julius 14.). KPI: Key Performance Indicators, kulcs hatékonysagi mutatok. Ha egy szervezet meghatarozta a sajat
kuldetését és céljait, akkor szUkséges, hogy mérni lehessen a cél elérésért tett eréfeszitéseket és az elérehaladasat. Ebben segitenek a KPI k.
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Forras: Sajat szerkesztés (ACI EUROPE, 20203,16. 0. alapjan)

Arepulbéterek Uzemeltetdinek kereskedelmi érdeke is fizédik a nem repulési tevékenységeik fejlesztéséhez, mint
példaul a kiskereskedelmi koncesszidk, az élelmiszer- és italkoncesszidk, a mobilitdsi koncesszidk stb. esetében.
Ezeken a teruleteken a repuUlétér torekedhet a fenntarthatdsaggal dsszeflggd, azaz az érintettek igényeit kielé-
gité, a tarsadalmi, kornyezeti és gazdasagi feltételeket jelentdsen javitd szolgaltatasok bevételének novelésére.
Példaul tobbek kozott olyan biotermékek, sportlétesitmények, oktatasi szolgaltatdsok vagy kulturalis események
kinalatanak bdvitésére, amelyek ugyan potencialisan nem csak utas latogatdkat vonzanak, de ezaltal tovabbi
versenyelényoket teremthetnek. A repuléterek a repulési és nem repulési szolgaltatasok nydjtasa soran dj Uzleti
modelleket hozhatnak Iétre, amelyek a klUlonbdzd érdekeltek kozotti megosztott eréforrasokra (pl. berendezések)

2N

vagy a ,termék mint szolgaltatas” megkdzelitésre tamaszkodnak. A repuldterek Uzemeltetdi arra is tdrekedhetnek,
hogy tevékenységuk pozitiv hatasait a repulétéren tulra is kiterjesszék, példaul az induld vallalkozasok tdmogatasi
maodjainak feltarasaval, ezaltal elésegitve az innovaciot, vagy egyuttmuikodnek a helyi beszallitokkal és Uzleti part-
nerekkel, hozzajarulva munkahelyek teremtéséhez vagy biztositasahoz a helyi kdzosségben. Ez utdbbi kuldndsen
fontos a Covid19-bél vald kildbalas d6sszeflUggésében. A fenntarthatdésagi folyamat egy, a repuléterek nem pénz-
Ugyi tékére gyakorolt hatasara irdnyuld atfogo értékelés elinditasara, valamint ezek optimalizalasi lehetéségeinek
azonositasara fokuszal. Végsd soron egy ilyen megkozelités segit abban, hogy a repulétér a tarsadalmi és kor-
nyezeti pillérekkel kapcsolatos intézkedéseket integralja a vallalat atfogdé Uzleti stratégidjaba, és igy holisztikusan
és szisztematikusan kezelje azokat, nem pedig a szokasos Uzleti tevékenység kiegészitéseként. Azt is elismeri,
hogy a befekteték egyre inkdbb elvarjak a vallalatoktdl, hogy alkalmazzanak egy ilyen megkdzelitést, mivel a zold
pénzugyi eszkozdket fenntarthatd befektetésekre tervezték (ACI EUROPE, 2020a).

Fenntarthatosagi kérdések a katonasagnal

A fenntarthatdsag a katonai kiképzés, hadmuveletek és |Iétesitmények jovébeli tervezése koruli vita kozponti
témajava valik. Az egyre ndvekvé energiaigények, a lakossdg nyomasa a szén-dioxid-kibocsatas csdkkentésére és
a hulladékok Ujrahasznosithatésaganak javitasara felveti a kérdést, hogyan lehet megfelelni a fenntarthatésagi
kovetelményeknek, mikdzben javitani kell a katonai erét, és annak képességeit. Ez a fejezet annak szUkségessé-
gét hangsulyozza, hogy megértsuk a fenntarthatdsdg genezisét, és egylttal megvizsgaljuk a fejlédés kilatasait
(Smaliukiene, 2018).

Amikor a hadseregben a fenntarthatdsagi kérdésekrél esik szd, mindenekelétt a fenntarthatd energiafogyasztas
kerUl elétérbe. A fenntarthatd energiafogyasztas hosszu tavua stratégiai nézete a katonai tervezés szerves részévé
valik, mivel az energetikai kezdeményezések a missziés képességekhez kétddnek. A fenntarthatd energiafelhasz-
naldssal kapcsolatos felfogas fejlédésével parhuzamosan a katonai tevékenységekhez kapcsolddd egyéb kornye-
zeti kérdések is egyre inkabb felkeltik a kutatok és a gyakorlati szakemberek érdekléddését. Az adatok bizonyitékot
szolgaltatnak arra, hogy a fegyveres erék az egyik legnagyobb szennyezé a Folddn (Jorgenson — Brett, 2016).

> Az intermodalitds fogalom olyan fuvarozasi rendszert jelent, amikor két vagy tobb kozlekedési aldgazat (kdzut, vasut, hajozas) igénybevételével ugyanazt a
rakomanyegységet vagy kozuti jarmuvel integralt médon, be- és kirakas nélkul haztdél-hazig terjedd fuvarozasi lancban tovabbitjak.
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Az Egyesiilt Allamok Védelmi Minisztériumanak fenntarthatésagi terve

Az Egyesult Allamok Védelmi Minisztériumanak (DoD) kildetése a haboru elrettentéséhez és nemzetiik biz-
tonsagdnak fenntartdsahoz szUkséges katonai erék biztositdsa (DoD, 2022). E klUldetés sikeres végrehajtasahoz
a katonai szervezeteknek hozza kell férniuk a fejlesztésekhez, képzésekhez és mikddésukhdz szukséges energi-
ahoz, foldhoz, levegbhdz, vizhez és egyéb természeti eréforrdsokhoz, amelyek ezt elésegithetik. A minisztérium
felismerte a kialakuldban 1évé éghajlati valsag kovetkezményeit, amelyek hatassal vannak |étesitményeikre, fel-
szereléseikre és haderdikre. Az éghajlatvaltozas kihivasaira valé hatékony valaszadashoz a jelenleginél nagyobb
alkalmazkodasra van szUkség, az éghajlatvaltozas elkerulhetetlen hatdsaira vald felkészulést szolgald, valamint az
(veghdazhatast okozé gazok (UHG) kibocsatasanak csdkkentését és a katonai képesség fokozasat célzé intézkedé-
sekre. A minisztérium mukddésének rugalmasnak, fenntarthaténak kell lennie, és meg kell ériznie a stratégiai va-
lasztast, mikdzben tartds elénydket kell kiépitenie. Ennek elérése érdekében a minisztérium egyre inkabb elétérbe
helyezi azokat a beruhazasokat, amelyek hosszu tavu értéket kinalnak, és olyan kulcsfontossagu tulajdonsagok
teljes korl beépitését keresik, mint az ellenalld képesség, az UHG-csdkkentés és a kdrnyezet megdvasa. Idével a
minisztérium élni kivan jelent&s vasarlderejével, annak érdekében, hogy fenntarthaté Uzleti gyakorlatot teremtsen
ellatasi lancaban, és piacokat teremtsen a fejlett technolégidk szamara.

A Fenntarthatdsagi Tervben szereplé kiemelt intézkedések megadjak mukdédésuk alaphangjat, és igazodnak a
DoD stratégiai céljaihoz és kuldetési kdvetelmeényeihez, mikdzben megfelelnek az amerikai emberek elvarasainak
(Dod, 2022, 1-7. 0. alapjan):

+ 100%-ban szén-dioxid-mentes villamos energia (CFE — Carbon Pollution-Free Electricity) felhasznala-

sdnak novelése. Az amerikai védelmi minisztérium hatarozottan tdmogatja a fenntarthato, tiszta ener-
giatechnolégiak alkalmazasat a katonai telepitések ellenalléképességének tamogatasa érdekében, és
elismeri, hogy bizonyos esetekben a DoD jelentds mértékben 6sztondzheti az Uj és igéretes technoldgi-
ak alkalmazasat. A minisztérium szamos intézkedést tett annak érdekében, hogy 2030-ra éves szinten
100%-ra novelje a szén-dioxid-mentes energiak CFE-felhasznalasat,

- 100%-ban nulla kibocsatasu jarmuvek (ZEV — Zero-Emission Vehicle) flottavasarldsa. Az amerikai védel-

mi minisztérium lépéseket tesz annak érdekében, hogy teljesitse az amerikai adminisztracio azon céljat,
hogy a jovében csak 100%-ban zérd kibocsatasu jarmuveket (ZEV) vasaroljanak. A GSA-val (U.S. General
Services Administration)® szoros egyuttmukodésben 2022 juliusaig a minisztérium téblb mint 1400 nul-
la kibocsatasu jarmuUvet rendelt. Ez a szam kevesebb, mint a fele a DoD altal eredetileg kért tébb mint
3700 zéro kibocsatasu jarmuinek, az ellatasi lanc korlatai miatt. A minisztérium tovabbi nulla kibocsata-
suU jarmUveket vasarol majd, amint a gyartdk azokat elérhetédvé teszik szamukra. Ezzel parhuzamosan
a DoD keresi a lehetéségeket a toltési infrastruktura telepitésének felgyorsitdsara, mikdzben biztositja,
hogy az Uj nulla kibocsatasu jarmu beszerzések teljes mértékben kihasznaljak a DoD tulajdonaban mar
meglévo toltéportok készletét.

Nettd nulla kibocsatasu épuletek, kampuszok és |étesitmények. A DoD tdmogatja az életciklus-koltség-

hatékony stratégiakat a nettd nulla kibocsatasu létesitmények tervezésekor és azok kivitelezésekor. Ez
magaban foglalja a belsd szabalyzatok és Utmutatasok frissitését a rendelkezésre allé eszkdzok haszna-
latdnak biztositasa érdekében, a tudomanyos és technoldgiai fejlesztések rugalmas felhasznaldsanak
elémozditasat, tovabba az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak mérséklését az épitkezések, valamint
az Uveghdzhatasu gazok kibocsatdsanak kiklszobolését, megkdtését vagy csokkentését a létesitmé-
nyek mUkddése soran.

+ Ahulladékok és a szennyezés csdkkentése. 2020 6ta a Defence Supply Center Richmond (DSCR) munka-

tarsai tdbb mint 150 fat Ultettek el, amelyek arnyékot, menedéket és jobb levegdmindséget biztositanak
az elkovetkezb években. Az ellltetett fak mindegyike Virginiaban &shonos, és specialis kdrnyezeti tulaj-
donsagaik alapjan valasztottak ki azokat. A tanulmanyok azt mutatjak, hogy a létesitmény fadllomanya
a becslések szerint 2246 tonna légszennyezd anyagot kot meg, és 1763 font |égszennyezést tavolit el,
beleértve az dzont, a szén-monoxidot és a nitrogén-dioxidot. Ezek a fak gazdagitjak a talajt és egyfajta
talajstabilizalé szerepet is betoltenek.

6 Az U.S. Government Services AgencyAdministration (GSA) az amerikai kormanyzati épuletek épitésével, kezelésével és megdrzésével, valamint kereskedelmi
ingatlanok bérbeaddasaval és kezelésével foglalkozik. A GSA beszerzési megoldasai magdanszektorbeli professzionalis szolgaltatasokat, felszereléseket, kellékeket és IT
eszkodzoket kindlnak a kormanyzati szervezetek és a katonasag szamara. A GSA emellett a kormanyzatra kiterjedd politikak kidolgozasaval témogatja a bevalt iranyitasi
gyakorlatokat és a hatékony kormanyzati mdveleteket. https://www.gsa.gov/about-us?topnav= (2024. junius 14.).
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« Fenntarthaté beszerzés. A Naval Supply Systems Command Weapon Systems Support (NAVSUP WSS)

a haditengerészet azon vallalati szintl eréfeszitésére épult, hogy szabvanyositsa és minimalizdlja az
altalanos felhasznalasu veszélyes fogydeszkdzok beszerzését. Az eréfeszitések tdmogatasara a NAVSUP
WSS tdébbfunkcidés csapatot alakitott ki, hogy kisérleti bemutatdkat dolgozzon ki és bonyolitson le Uj
eszkdzok és eljarasok segitségével. Ez egy szabvanyositott folyamatot eredményezett, amely irdnyitja
és észszerUsiti a preferalt termékek kornyezetkiméld beszerzését a parti |étesitményekben. A kisérleti
szakaszban a fenntarthaté tisztitdszerek vasarldasa 1500%-kal nétt az elé6zé pénzugyi évhez képest, mi-
kdzben az Uj veszélyes tisztitdszerek engedélyezése 25%-kal csdkkent, a biztonsagosabb termékalterna-
tivakeé pedig 347%-kal nétt. Az eréfeszitések kdzé tartozik egy edukacios program is, amely tajékoztatta
a személyzetet az EPA Safer Choice tisztitdszerek vasarlasanak elényeirdl, valamint egy zéld levél ikon,
amely kiemeli a Safer Choice termékeket a haditengerészet webalapu rendelési alkalmazasaban.

- Az éghajlatra és a fenntarthatdsagra dsszpontosité szévetségi munkaerd képzése. Az Amerikai Egyesult

Allamok légierejének légijarmuvei és az Egyesult Allamok UGrhadérei fokozottan alkalmazzak az éghajlati
modelleket és elérejelzéseket, hogy jobban felkészUljenek a kuldetésre és a jovébeni éghajlati viszonyok
kdzott hajtsak végre azokat. A 2020-as pénzugyi évben az Air Force Wildland Fire Branch 57 képzést
tartott a National Wildfire Coordinating Group altal meghatarozott nemzeti vadtlzkezelési szabvanyok
szerint 796 hallgaténak a |égierd osztalyan és a partnerszervezetekben. Erre épitve a légierd a hadsereg
Wildland Fire Programjaval egylUttmukddve tovabbi 12 magasabb szintld tanfolyamot tartott a 2022-es
pénzugyiévben, éstobb mint 40 fés természeti eréforras-, valamint tlzoltd- és segélyszolgalati személy-
zetet képzett. E képzések lehetévé teszik, hogy a légierd a valtozd éghajlati viszonyok kdzdtt magasabb
szinvonalon kezelje a 9.8 millid hektaros foldterlletét az Integralt Természetieréforras-gazdalkodasi Terv
keretében.

A kérnyezeti igazsdgossdg szempontjainak beépitése jogi eljarasokba. Az amerikai haditengerészet az
EPA Region 3-mal egyuttmuukodve Kisérleti projektet hajt végre a norfolki haditengerészeti tamasz-
ponton Virginidban, hogy biztositsa, hogy a kdrnyezeti igazsagossag szempontjait beépitsék az atfogd
koérnyezeti valaszadasrol, kompenzaciordl és felel8sségrél szold torvény (CERCLA) folyamataba. A ki-
sérleti projekt csapata azonositja azokat az ,atfedd terlleteket”, ahol ismert vagy potencialis kozvetlen
vagy kozvetett hatdsok és a kornyezeti igazsdgossaghoz kapcsolddd sebezhetbségek lehetnek. A pro-
jekt 2022 juniusaban indult, és a csapat egy fehér kényvet kivan kidolgozni, amely bemutatja, hogy a
meglévé gyakorlatok hogyan kezelik egy projekt vagy helyszin kérnyezeti igazsagossagi osszetevdit,
vagy hogyan reagalnak azokra, valamint ismerteti a bevalt gyakorlatokat és a jovébeni fejlesztésekre
vonatkozd javaslatokat.

+ A haladas felgyorsitasa partnerségek révén. Az Edwards AFB a Terra-Gen Fejlesztési Vallalattal egyutt-

mUkddve 520 MW CFE-vel béviti a halézatot az Egyesult Allamok egyik legnagyobb napelemmezé
projektjének létrehozdsaval. A projekt harom gigawattéra (CWh) akkumulatoros energiatarolast is
tartalmaz - ez a legnagyobb PV-akkumulator-tarolasi projekt Eszak-Amerikaban. A projekt akar 238
000 kézeli otthont is ellat majd energiaval, évente kérulbelul 800 000 tonna UHG-kibocsatast akadalyoz
meg, és akar 80 millié dollar hozamot is eredményezhet a DoD jovébeni rugalmas energiaprojektjei
szamara. A napelemrendszer kiépitése varhatdan 2022 végére fejezédik be, az akkumulatoros energia-
tarold rendszer végleges kiépitése pedig 2023-ban varhaté.
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Osszefoglalé megallapitasok

A tanulmany egyrészt bemutatja azokat a nemzetkdzi kezdeményezéseket, amelyek a repuléterek hosszu
tavu fenntarthatdésaganak megteremtése érdekében jottek létre. Ezek kdzUl kiemelten foglalkozik a Repul&téri
szén-dioxid-kibocsatas-csokkentési programmal, amely mindeddig az egyetlen, intézményileg jévahagyott
szén-dioxid-gazdalkodasi tanusitasi szabvany a repul&terekre. Masrészt az Airports Council International (ACI)
World atfogé utmutatasait tekinti at, amelyeket azért tettek kozzé, hogy segitsék a repuléterek vezetdit holiszti-
kus fenntarthatésagi stratégiajuk megvaldsitdsaban, mikdzben a helyi kezdeményezéseiket a kdzdés nemzetkdzi
trendekhez és célkitlzésekhez igazitjak. Az ACI Utmutatdja részletes eligazitast ad arrdél, hogy a fenntarthaté [égi
kdzlekedés hogyan jarulhat hozza az ENSZ Fenntarthatd Fejlédési Céljaihoz, egyben attekintést nyujt a legfonto-
sabb és leggyakrabban vizsgalt fenntarthatésagi témakrdl. Ez az Utmutatds egyértelmdlen eligazithat bennunket
arrél, hogy a repuléterek hogyan hajtsanak végre tarsadalmi, kérnyezeti és gazdasagi fenntarthatésagi intézke-
déseket, és hogyan épitsék azokat be altalanos Uzleti stratégidjukba és mikddéstukbe. Harmadrészt e tanulmany
részletesen targyalja a legfontosabb fenntarthatésagi kérdéseket a katonasagnal. Végul, de egyaltalan nem utolsé
sorban e tanulmany réviden ismerteti az Egyesilt Allamok Nemzetvédelmi Minisztériumanak Fenntarthatésagi
Tervében szereplé kiemelt intézkedéseket. A replléterek fenntarthatd mikodésének a megteremtése egyre in-
kabb szukségszer(, ezért bizom benne, hogy egyre tdébben fogjak alkalmazni az ebben a cikkben leirt eszkdzoket
a magyarorszagi regionalis repul&terek tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti fenntarthatésaganak megteremtése
érdekében.
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