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Kivonat: Jelen cikkUnkben révid nemzetkdzi kitekintéssel, friss szakirodalmi kutatdsok és statisztikai adatok
alapjan attekintjuk a hazai kdzlekedési kinalatot befolyasold, a koronavirus-vilagjarvany (COVIDI19) miatt bevezetett
korlatozé intézkedéseket és az altaluk okozott gazdasagi kovetkezmeények kdzlekedési dgazatra gyakorolt hatasat.
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Impact of the coronavirus pandemic (COVID19) on transport services

Abstract: In this article, we review the COVIDI19 pandemic related restrictive measures affecting the domestic
transport supply and the impact of the economic consequences on the transport sector with a brief international
outlook, based on recent literature research and statistical data.
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Bevezetés

A 2020-as év kezdetekor még vilagszerte a kdzlekedési kapacitasok szUkossége (kuldndsen a vasuti palyakapa-
citas elégtelensége, a Iégikikdték zsufoltsaga és a képzett munkaerdhidny), valamint a kdzlekedéssel 6sszefliggd
Uveghdazhatadsd gdazkibocsatas csokkentése voltak a meghatarozé témak, amelyek néhdny hét leforgasa alatt
alapvetéen megvaltoztak.

A haldlos tudd&gyulladast nagy aranyban okozd koronavirus-jarvany 2019 végén indult, feltehetéen Kindbdl (a
betegség késébb a COVID19 nevet kapta). 2020. januar 23-an elébb a jarvany feltételezett kiinduldpontjat, Vuhan
varosat zartak le, késébb egyre tobb varos kerult karantén ald Kindban. Mar ekkor feltételezhetd volt, hogy a vilag-
gazdasagban tapasztalhatd kiemelkedden hosszu, mintegy évtizedes konjunkturalis idészak — a kinai gazdasag
lassuldsa és a jarvanyUgyi lezarasok miatt — véget ér. Miutan februar végére mar Olaszorszagban is tomeges fertd-
zések voltak, lehetett tudni, hogy a jarvany és nyomaban a gazdasagi valsdg az egész vildgot, igy Magyarorszagot
is eléri.

A koronavirus-jarvany Magyarorszagon

A jarvanynak 2022 tavaszaig 6t hullama volt, 2022 majusaban, a kutatas lezarasakor az 6tédik hulldm leszalld
agaban tartott.

Az elsé hulldm Magyarorszagon 2020 marciusaban kezdddott és majus kdzepére mar lecsengett. A veszélyhely-
zet kihirdetésére 2020. marcius 11-én kerUlt sor, ugyanezen a napon az Egészséglgyi Vildgszervezet (WHO) vilag-
jarvanynak mindsitette a COVIDI19-fertézést (Cucinotta — Vanelli, 2020). Magyarorszagon a kijarasi korladtozasok és a
hirtelen jott tdmeges home office intézkedések szUkségszerlen jelentds gazdasagi visszaeséshez vezettek, mivel
a munkakorok egy jelentds részét nem lehet otthonrdl ellatni. A Kézponti Statisztikai Hivatal (KSH) tavmunkaval
kapcsolatos munkavégzési jelentése (KSH, 2021) alapjan egyértelmden lathatd, hogy a hivatalos adatok szerint a
2020-as elsé hulldam csucsan a tdvmunka korabbi aranya a hatszorosara névekedett, azaz a munkavallalék mintegy
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17%-a tudott tadvmunkara atallni (rendszeresen, de legalabb alkalmi szinten). A tavmunkara atallok kdzott felul-
reprezentaltak a felséfoku végzettségliek (77%), a 25-44 évesek és a varosi jogallasu teleplilésen lakdk. igy nem
meglepd, hogy a budapesti alkalmazottak mintegy 22%-a volt érintett, mig Eszak-Magyarorszagon, a Dél-Alféldén
és a Kézép-Dunantulon ez az arany egyarant csupan 4,2%. A tovabbi hulldmokban a tdvmunkara atalldk szama és
aranya fokozatosan csokkent. A 2022 év eleji 6todik hulldmban a 2020-as elsé hulldmban atallék alig fele dolgozott
tavmunkaban, ami még mindig haromszorosa a korabbi 10 év atlagos tdvmunka aranyanak!

A kijarasi korlatozas 2020. marcius 28-t6l majus 3-ig (Budapesten majus 17-ig) tartott, illetve dnkéntesen részben
mar korabban, a veszélyhelyzet kihirdetésekor megkezd&dott. A védekezés kezdeti szakaszaban a maszkhaszna-
latot illetéen nem volt teljes az egyetértés, és a védekezési eszkdzokben is hidny volt. A maszk viselése (vagy a sz3j
és az orr egyéb maddon torténd eltakarasa) a BKK jaratain 2020. aprilis 27-tél, mig orszagosan a helykdzi és helyi
kozlekedésben 2020. majus 4-tél valt kotelezdvé. A kozdsségi kozlekedés tehermentesitése céljabol 2020. aprilis 6.
és julius 1. kdzott ingyenes volt a kdzteruleten térténd parkolas az egész orszagban.

Avirusa2020-as nyariszezonraszinte eltlint, a gazdasagivalsag viszont itt maradt, rdadasul a nyaron legyézottnek
hitt virus &sszel Ujult erével tamadt, kdszonhetden a nyari turistaszezonnak is (masodik hullam). Az elvileg nyaron
is kotelezd maszkviselési kotelezettség megszegése szeptember kdzepétdl mar az utazasbdl vald kizarassal jart,
szeptember 21-t8l pedig mar nemcsak a kdzdsségi kdzlekedési eszkdzdkodn, hanem zart utasforgalmi terekben,
november 11-t8l pedig az dllomasok, megalldhelyek és megalldk teljes terlletén is maszkot kellett viselni.

Az Ujabb orszagos veszélyhelyzet végul 2020. november 4-én |épett életbe, ezUttal csak éjszakai kijarasi tilalom-
mal (0-5 dra kdzott), amely november 10-té8l mar este 8 6ratdl volt érvényes (a boltok este 7-kor torténd zarasaval).
2021. februar kdzepére azonban mar Magyarorszagon is megjelent a jarvany harmadik hulldma, amit a virus brit
(kés&bbi nevén: alfa) variansa okozott.

A harmadik hulldam 2021 marciusaban futott fel és aprilis kdzepéig tarolt — az év elejétdl induld, mas orszagokkal
osszevetve kiemelkedden sikeres oltasi kampany ellenére —, majus kdzepére normalizalédott a helyzet a javuld
id&jaras és a novekvd atoltottsag miatt.

Marcius 8-tdl kotelezévé valt a kozteruleteken a maszkhasznaélat, az iskoldk, évodak, valamint tobb bolt is bezart,
az Uzletekben pedig alapterulet alapjan korlatoztak az egyszerre ott tartézkodd személyek szamat.

A nyitas 2021. dprilis 7-én kezd&dott, amikor Magyarorszagon elértuk a 2,5 millié elsé oltast. Ekkor a kijarasi kor-
latozas kitolddott 22 6rdra és a boltoknak is csak 21:30-kor kellett zarniuk, aprilis 19-t8l pedig elkezdédhetett az
oktatds az iskolak alsé tagozatain, az évodakban és a bdlcsédékben. Aprilis 24-én (3,5 millié elsé oltas utan) a
vendéglatdhelyek teraszai is kinyithattak és a kijarasi korlatozas este 11 6rara tolédott ki.

2021. majus 10-t8l a kdznevelési intézmények és a szakképzd intézmények valamennyi évfolyama rendes mun-
karendben mukaodik, ezzel vége a digitalis oktatasnak, és a kdzigazgatasban elrendelt home office is kivezetésre
kerult. Majus 23-tdl (5 millid beoltott elérését kdovetben) megszlnt a kdzterlUleti maszkhasznalati kdtelezettség és
a kijarasi korlatozas, tovabbad megszintetésre kerult a november 4. 6ta tartd ingyenes parkolas, amitél a kdzosségi
kdzlekedés tehermentesitését vartak. Julius 2-t8l (5,5 millié beoltottnal) pedig mar a kozdsségi kdzlekedés zart
tereiben, igy a jarmulveken sem kellett maszkot viselni, és a korabban bevezetett védettségi igazolvany bemutata-
sa sem volt kdtelezd. Megszlintek tovabba a vasarlasra vonatkozd korldtozasok és az 1,5 méteres tavolsagtartasra
vonatkozd szabalyok is.

A jarvany negyedik hulldmat a virus még fertézébb, delta (indiai) varidnsa okozta. Ekkor az oltatlanok voltak
a legnagyobb veszélyben, a masodik hulldmnal sulyosabb, de a harmadik hulldmnal kevésbé sulyos kovetkez-
meényekkel, a gazdasagban pedig mar nem volt nagy visszaesés. Megelbzd, a fertdzés terjedését lassitd intézke-
désként 2021. november 1-jétél ismét kotelezd lett a maszkhasznalat a kdézosségi kozlekedési jarmUlveken és az
utasforgalmi Iétesitmények terlletén, illetve egyéb zart terekben 2021. november 15-t6l.

A negyedik hulldmot par hét atfutassal kovetd, 2022 januarjaban kezdédé otodik hulldamban az elséként Dél-
Afrikdban azonositott omikron varidns miatt a virus még fertéz8bb lett, de szelidult is, 6sszességében kevesebb
sulyos esetet okozott, azokat is elsésorban a jellemzéen oltatlan, illetve egyéb tarsbetegségeik miatt fokozottan
érintett célcsoportokban (Kiss et al.,, 2022). Az esetszamok csokkenésével 2022. marcius 7-étél oldottak fel a
maszkviselési kotelezettséget a zart terekben, igy a kdzforgalmu kdzlekedési eszkdzokdn és azok utasforgalmi
létesitmeényeiben is.

Thttps://www.ksh.hu/stadat_files/mun/hu/mun0117.html (utols6 hozzaférés: 2022. 04. 07.)
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A COVID-valsag és hatasa a kozlekedésre

Az egyes eurdpai orszagokban az elsé regisztralt megbetegedésekhez képest jelentds klldnbséggel rendeltek
el kulonféle korlatozasokat a napi ingdzas és a tavolsagi kozlekedés esetében, amelyek jellemzben dsszefuggtek
a jarvany elsé hulldamanak sulyossagaval. Marcius kdzepére néhany napos eltérésekkel szinte minden orszag be-
vezetett kordbban elképzelhetetlen szintl hatarzarakat, amelyek — ellentétben a szeptemberben indult masodik
hulldammal - eleinte a schengeni kishatarforgalomra sem voltak tekintettel (Oszter, 2020). Az elsé hulldm utan 2020
majusdban indult és junius végére fejez6ddtt be az unids hatarzarak fokozatos enyhitése, amelyeket a k6zosségi
kdzlekedési szolgaltatok jellemzben 2-3 hetes késéssel, a vasuti szolgaltatok pedig inkabb 1 hdnapos rahagyassal
kovettek le.

A kormanyzatok altal bevezetett hatarzarakra és adminisztrativ korldtozdsokra a profitorientadlt maganszolgal-
tatdk (pl.: FlixBus, RegioJet) szinte azonnal reagaltak. Az egyes orszagok belfoldi kdzszolgaltatdi a megrendeldi
elvarasoknak megfeleléen sok esetben a hétvégi menetrendeket alkalmaztik, illetve egyéb, jellemzéen a nor-
mal kinalat 50-70%-at kinalé menetrendet tartottak fent (Corazza et al., 2021). Ebbdl a sorbdl meglehetésen kildg
hazank, ahol a trendbe illeszkedd kb. 80%-0s keresletcsokkenés mellé alig 5-10%-0s teljesitménycsdkkenés volt
megfigyelhetd a helykdzi és a legtdbb helyi kdzlekedési kdzszolgaltatasban (Ekés — Suranyi, 2020).

Komoly szakirodalmi forras all rendelkezésre a széleskord hatasokrol (Shortall et al.,, 2021), amelyek akar egyes eu-
ropai térségeken belul is eltéré mdodvalasztasi atrendezddéshez vezettek, az adott orszag kdzlekedéspolitikajatol,
valamint gazdasagi- és telepulésszerkezetétdl figgden (Shibayama et al., 2021). A kdzforgalmu kozlekedés szerepe
elsédleges terjeszté kozegként szamos egészségugyi felmérés és szervezet kontaktkutatasi adatai nyoman sem
nyert bizonyitast (Corazza et al., 2021).

Ha egyetlen datumhoz kellene kdtni a COVID-jarvany magyarorszagi ,kitérését”, akkor 2020. marcius 11-ét je-
I6lhetnénk meg. Ekkor hirdette ki a Kormany elészor a jarvany miatti veszélyhelyzetet. A gazdasag és a kdzleke-
dés szempontjabdl révid tdvon nem elsésorban a népegészségugyi kdvetkezmeények voltak jelentések, hanem
a lezarasokkal jaré korlatozasok. Ez az eddigi 6t jarvanyhullambdl az elsében volt a legjelentésebb, épp annal a
hulldamnal, amely népegészséglgyi szempontbdl a legkevésbé volt sulyos.

Az &6todik hulldam csucsat éppen elhagyva, 2022. februar 24-én kitdrt az orosz-ukran haborud. Innentdél kezdve
meég nehezebb lesz a jarvany hatasat elemezni, hiszen egy hasonld mélységu valsag var a vilagra, mint amilyen a
meég be sem fejezéddtt COVID-jarvany. Szomszédos orszagként Magyarorszag még inkdbb meg fogja érezni ezt a
valsagot, mint a vilag, vagy akar csak az EU atlaga.

Az eddigi COVID-id&észak gazdasagi és kdzlekedési statisztikait elemezve az ,utolséd békeév” a 2019. év volt,
negyedéves viszonyitasban pedig a negyedik negyedév. Mivel viszonylag rovid idé telt el a valsag kezdete 6ta
és jelentds volt a szezondlis ingadozas, ezért az évkozi adatok a legalkalmasabbak az elemzésre, azon belll is az
elérhetd bontas, amely jellemz&en negyedéves.

2020. I. negyedévében ugyan még ndvekedés is volt a hazai GDP-ben, azonban a kinai lezarasok és az |. negyed-
év utolsé 2-3 hetének hazai lezdrasai mar meglatszottak az eredményekben. 2020. Il. negyedév statisztikdi mar
egyértelmuen az 1. hulldm hatasait tukrozik, a GDP-ben ekkor tortént a legnagyobb visszaesés, 13,3% a megel6z6
év azonos idészakahoz képest. A virus altal kevéssé zavart 2020. lll. negyedévben 4,9% volt a gazdasagi visszaesés
a megeldzé év azonos idészakahoz képest, mig a sok lezarast és aldozatot hozd IV. negyedévben, ami mar egyér-
telmUen a 2. hulldmhoz tartozik, 4,1%.

2021 I. negyedévében a 2. hullam leszallé agba kerult, viszont a negyedév kdzepén elérte hazankat a legsulyo-
sabb 3. hulldam (brit varidns), amit majus elejére sikerult megfékezni. A gazdasag viszont a kevesebb lezarasnak és
az allami élénkité intézkedéseknek kdszonhetden visszatért a két évvel korabbi szintre, a Il. negyedévben pedig
az egészségugyileg lesujtd aprilis hé ellenére mar meg is haladta azt (+1,7%). Ezt a szintet a IlI-IV. negyedévekben
is sikerult tartani az Ujabb jarvanyhulldam (4. hulldm, delta varidns) ellenére, igaz, az elézetes varakozasok még
optimistabbak voltak.

Az allamaddssagok ugyanakkor a hatalmas allami gazdasagélénkité csomagok miatt jelentésen ndvekedtek,
emiatt kérdéses, hogy végleg tul vagyunk-e a recesszion, vagy annak csak az elsé hulldman (ahogy a 2008-as val-
sag esetén is 2011-2012-re egy Ujabb, de mar kisebb visszaesést okozott a gazdasagi-pénzugyi valsag nyoman fellé-
pd& addssagvalsag). Tovabbi jelentds nehézség a globalis ellatdlancok tartds zavara, az energia- és nyersanyagarak
drasztikus emelkedése és az ennek nyoman kialakult, varhatéan tartdésan magas inflacid, valamint az orosz-ukran
haboru.
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A kdzosségi kozlekedés a gazdasag talpra allasa ellenére még most sem tudott visszatérni a korabbi szintre, en-
nek oka a home office terjedése, az iskolai bezarasok és az egyéni kdzlekedés térhdditasa. A helyi kdzlekedésben a
jarvany sujtotta elsé két negyedévben a teljesitmény a valsag elbtti 56-59%-a, a helykdziben 59-65%-a, a légi koz-
lekedésben pedig csak 10%-a volt. A jarvanymentesnek mondhaté Ill. negyedévekben 72-80% volt a teljesitmény
a helyi és helykozi kozlekedésben, a 1égi kozlekedésben pedig 2021-ben 40% (1. dbra).

1. abra GDP és kozlekedési teljesitmények negyedéves indexei (megelézé év azonos negyedév =100;  2020-21-tél ,valsagindex”: 2019. azonos
negyedév =100)

Forras: KSH, Szallitasi teljesitmények?

A menetrend szerinti személyszallitd repulégépekkel végzett Un. ,belly cargo” helyett a kizarélag aruszallitd re-
pulégépek kerlltek elétérbe, de kényszerbdl, kUldndsen az elsé hulldm idején, strgds egészségugyi véddeszkdzok
szallitasa céljabol eléfordult rovid tavu utasszallitd gépekkel végzett, hosszu tavu kizardlagos aruszallitas is, akar az
Ulésekre, akar az eltavolitott Ulések helyére pakolva3. A légi személyszallitassal szemben tehat a |égi aruszallitasban
a valsag konjunkturat okozott — kb. 35%-kal nagyobb a teljesitmény a valsag elétti adatokhoz képest. A kdzuti
aruszallitas is viszonylag jol atvészelte eddig a valsagot (drutonna-kilométerben nincs érdemi valtozas, a szallitott
aruk tomegében pedig 10% feletti ndvekedés figyelhetd meg); a gyengébb teljesitmény inkdbb a folyamatos nem-
zetkozi térvesztésnek tudhatd be, mintsem a valsdgnak. A vasuti aruszallitds esetében sincs érdemi csdkkenés a
valsag eldtti teljesitmeényhez képest.

2.1. Helykozi kozosségi kozlekedés

A kordbbi idészakra vonatkozdéan érdekesség, hogy mig az autdbuszos helykdzi kdzlekedésben a harmadik ne-
gyedévek eredményei voltak gyengébbek kb. 10%-kal a masik harom atlaganal, addig a vasut esetében az elsé
negyedév volt a gyengébb 5-10%-kal. 2017-18-ban az autdbusz-kdzlekedésben 5-7%-ra szUkult a kulonbség, de a
harmadikhoz hasonléan mar az elsé negyedév is gyengébb volt, mig 2019-re a korabbi minta tért vissza egyenle-
tesebb, 5% koruli negyedéves kulonbséggel.

2 https://www.ksh.hu/apps/shop.lista?p_lang=HU&p_kapcsolodo=sza (utolsé hozzaférés: 2022. 03. 09.)
3 https://airportal.hu/tobb-rekordjat-is-megdontotte-a-wizz-air-az-elmult-ket-honapban/ (utolsé hozzaférés: 2022. 04. 07.)
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A teljesitmény éves szinten végig egyenletes volt hosszu évek dta (2-3. dbra). Enhez képest az autdbusz-kdzleke-
désben 48,4%, a vasut esetében pedig 64,9% volt a 2020. Il. negyedév visszaesése az elbzd év azonos idészakahoz
képest. Ezt ugyan jobb negyedévek kovették, de még mindig kb. 25%-o0s (jarvany sUjtotta negyedévekben pedig

mintegy 40%-0s) az elmaradas a valsag elétti szintekhez képest, mikdzben a gazdasag egésze visszatért a valsag
elétti szintre.

2. abra Helykozi utasteljesitmények (millié utaskm/negyedév)

Forras: KSH, Szallitasi teljesitmények
A szallitott utasok szamaban némileg kisebb a visszaesés, de még mindig kodzel 15-25% (jarvany sujtotta negyed-

években 35-40%). A kuldnbség az autdbusz-kdzlekedés esetében nagyobb (mivel jellemz&en kisebb az atlagos
utazasi tavolsag).

3. abra Helykozi kézlekedésben szallitott utasok szama (millié fé/negyedév, vasut: jobb tengely, autdbusz: bal tengely)

Forras: KSH, Szallitasi teljesitmények
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A 2020. oktéber 29-én online megrendezett X. Nemzetkdzi Kozlekedéstudomanyi Konferencia kerekasztal-be-
szélgetésén“elhangozott szamos gyakorlati példa is mutatta, hogy a visszaesés nem volt egységes. Az 1. fejezetben
targyalt tdvmunka tarsadalmi és térbeli rétegzddésének kovetkeztében egyes térségek kozott jelentds eltérések
alakultak ki, emellett a napi ingazdk és a tavolsagi jegyet valtdk ardnya is atalakult, mivel az ingazdk jelentés része
nem tudott hirtelen kdzlekedési modot valtani, illetve tdvmunkara atallni. A jegyértékesitésben pedig a veszély-
helyzet 2020. marcius 11-i kihirdetésétdl az egészségligyi dolgozék szamara a kdzforgalmu kézlekedési eszkdzokodn
biztositott ingyenes belfoldi utazasi lehetéség okozott bizonytalansdgokat az intézkedés 2022. junius 14-ig tortént
kivezetéséig. Az egyszerU papir alapu igazolds ugyanis visszaélésekre is lehet&séget kinal. Ez a helyi kdzlekedés
pontos jegystatisztikait is torzitotta.

2.2. Helyi kozosségi kozlekedés

A helyi kozlekedésben a Budapestet is tartalmazd orszagos és a budapesti adatok trendjeiben nincs jelentds
kuldnbség (4-5. dbra). Mindkét esetben az elsé negyedév a ,legerdsebb”, ami Iépcsdzetesen visszacsuUszik a har-
madik negyedévre, majd visszaerésodik valamelyest a negyedikre. Az orszagos adatok esetében a negyedéves
kulédnbségek rendre jelentésebbek, mint a budapesti adatoknal. A budapesti utasteljesitmény (millié utaskilomé-
terben) a 4-es metrd dtadasa 6ta rendre 70% koruli, de inkdbb a feletti aranyokat tesz ki az orszagos értéken belul,
mig korabban 64-68% volt a jellemzd részarany.

Az utasteljesitmény 2019-ig éves szinten igen egyenletes volt mind orszdgosan, mind Budapesten.

Mar a valsag altal kevésbé érintett 2020. |. negyedévben is kdzel 10%-0s volt a visszaesés (mikdzben a GDP te-
kintetében még ndvekedés is tapasztalhatd volt), amit kdzel 65%-0s visszaesés kovetett a Il. negyedévben. 2021. II.
negyedévben — 2019-hez képest — kozel 42, illetve 43%-0s volt a visszaesés orszagosan, illetve Budapesten, a lll. ne-
gyedévben pedig 27%, ami csak kicsit rosszabb a megel&zd év szintén jarvanymentes Ill. negyedévi eredményénél.

Az orszagos adatok indexei a valsag kezdete 6ta jellemzben 0-3 szazalékponttal jobbak, mint a budapesti in-
dexek. Ebbdél kdvetkezéen Budapesthez mérten a valtozasra vonatkozé vidéki adatok az elébbi kulénbség kb.
haromszorosaval kedvez&bbek, mivel a helyi kdzlekedésben Budapest az orszagos adatokon belll tobb mint
kétharmados részarannyal bir.

4. abra Helyi utasteljesitmények dsszesen (millié utaskm/negyedév)

Forras: KSH, Tajékoztatasi Adatbazis

“https://ktenet.nhu/uploads/gyori%20konf/Program_KoTuKo20_online_10_16.pdf (utolsé hozzaférés: 2022. 04. 07.)
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5. abra Helyi utasteljesitmények Budapesten (millié utaskm/negyedév)

Forras: KSH, Tajékoztatasi Adatbazis

Budapesten a kdzforgalmu kdzlekedés részardnya mar a jarvany elétt csokkent. A jarvanytoél valé félelem, vala-
mint a jarvany egyes hulldmai alatt az egyéni kozlekedési eszk6zok, kUldndsen az egyéni személygépkocsi-haszna-
lat el&térbe kerllése a kozforgalmu kozlekedés tovabbi visszaszoruldasat eredményezte (6. abra).

6. abra A kézlekedési munkamegosztas (modal split) alakuldsa Budapesten (utaskm %)

Forras: Buzinkay Tamas (BKV) eléadasa, IV. Magyar Kdzlekedési Konferencia, Siéfok, 2021.11. 09-10.
A jarvany alatt drasztikusan visszaesett utasszam ellenére a tavolsagtartas eldsegitése céljabdl a BKV alig

csokkentette a féré6helykinalatot, igaz, az elsé hullamhoz képest a késébbi hulldamok soran kevésbé volt dramai a
visszaesés mértéke (7. dbra).
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7. abra A BKV kodzszolgaltatasi utasszam- és féréhelykm-teljesitményének alakuldsa a COVID19-vilagjarvany kezdetétél 2021 szeptemberéig
(100% = 2019. évi adatok)

Forras: Buzinkay Tamas (BKV) eléadasa, IV. Magyar Kozlekedési Konferencia, Sidfok, 2021.11. 09-10.

Az elsé és a harmadik hullam utani helyreallds csupan fokozatosan tortént meg, és mindkét esetben a jelenléti
oktatassal indult &szi félévkezdés mutatott jelentdsebb kihasznaltsdagndvekedést, azaz valdszinUsithetd, hogy (az
o6nallé jogositvannyal jellemzden nem rendelkezd) tanuldk a dolgozdknal jéval nagyobb ardnyban tértek vissza a
kézforgalmu kozlekedéshez (8. dbra).

8.abra Afébb budapestiautdbuszvonalak utasforgalmanak valtozasa (100% = a fébb vonalak 2019-es tanitasi munkanapi atlagos utazasszama)

Forras: Toth Patrik (BKK) eléadasa, IV. Magyar Kozlekedési Konferencia, Siéfok, 2021.11. 09-10.

A kerékparosforgalom 6nmagdahoz viszonyitott alakuldsa latvanyos eredményt mutat (9. dbra). Enhez hozzajarult,
hogy — szamos nemzetkdzi példa alapjan — tucatnyi forgalmas fédtvonalon ideiglenes kerékparsavokat festettek
fel az elsd hulldm alkalmaval, amelyek jelentds része - kisebb forgalomtechnikai moédositasokkal — a mai napig
fennmaradt. A kerékparhasznalat trendszerU terjedése a kdzlekedési munkamegosztasban mar 6%-ot meghaladd
részaranyt eredményez éves atlagban, szamottevd évszakos ingadozassal. A kerékparosforgalom mellett egyre
jelentésebb a megosztott és egyéni mikromobilitasi eszkdzok, kuldndsen az elektromos rollerek igénybevétele.
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9. abra A budapesti kerékparos mérépontok napi athaladasanak valtozasa (100% = kerékparos mérépontok 2019-es tanitasi munkanapi atla-

gos athaladasok szama)

Forras: Toth Patrik (BKK) el6adasa, IV. Magyar Kdzlekedési Konferencia, Siéfok, 2021.11. 09-10.

Az egyéni személygépkocsi-hasznalat az 1. hulldm idején a korabbi szint 59%-ara esett vissza, igaz, a gyakran
egyéni személygépkocsival végzett, ndvekvd mértékld hazhozszallitasi szolgaltatasok is ide sorolhatéak. A késébbi
jarvanyhulldmokban egyre kisebb volt a visszaesés, és a csekély részesedésl kerékparosforgalmat leszamitva
egyedul a kdzuti forgalom érte el a jarvany elbtti szintet, illetve haladta meg azt (10. dbra).

10. abra A budapesti kdzuti forgalom alakulasa a pandémia idején (100% = kdzuti mérépontok 2019-es tanitasi munkanapi atlagos athaladasok

szama)

Forras: Toth Patrik (BKK) eléadasa, IV. Magyar Kézlekedési Konferencia, Siéfok, 2021.11. 09-10.

2.3.A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilétér (BUD) forgalma

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér mint egyetlen jelentésebb forgalmd magyar repulétér forgalma
az elmult idészakban mas légikikdtdkhdz hasonldan dinamikusan emelkedett a MALEV 2012. marciusi csédje elle-
nére, amikor is a jaratok szdma ugyan jelentésen csdkkent, az utasoké viszont alig, a ,fapados” tarsasdagok hamar
betoltotték a keletkezd Urt. Az éves adatokat negyedéves forgalomra bontva az elsé negyedév a leggyengébb, a
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forgalom a harmadik negyedévre, a nyari szezon csucsara erdsen felfut, majd a negyedik negyedévre jelentésen
visszaesik.

2019-ben a ,MALEV-valsag” idészakdhoz képest mar kdzel a dupldja, tdbb mint 16 millié utas fordult meg
Ferihegyen.2020-ban a jarvany miatti lezarasok kovetkeztében viszont gyakorlatilag megszint (97%-kal csdokkent)
a forgalom és még 2021. Il. negyedévben is csak a jarvany elétti teljesitmény 10%-a volt az utasforgalom - igaz, a
lényegesen alacsonyabb toltottség miatt a jaratszam a korabbi egyharmadat is elérte. 2021. IV. negyedév a leg-
erésebb volt a jarvany kezdete &ta, de az utasforgalom igy is csak a kordbbi felét, a repul&jaratok szdma pedig a
jarvany elétti idészak 60%-at érte el (11. dbra).

A légi aruszallitas mindekozben egy atmeneti, két negyedéven at tartd, 15% koruli visszaesés utan visszaallt a
korabbi szintre. Sét, 2021. II-lll. negyedévekben mar 36%-kal nagyobb volt, mint két évvel kordbban, amelyben
kdzrejatszhatott az ellatasi ldncok zavara, a ,felszini” aruszallitds tobbszords draguldsa, valamint a BUD Cargo te-
herterminal 2020. marciusi atadasa.

11. abra A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér (BUD) forgalma negyedévenként (jaratok szama: bal oldali tengely, aruszallitas: bal
oldali tengely, utasok szama: jobb oldali tengely)

Forras: KSH, Tajékoztatasi Adatbazis ®

2.4. Kozuti aruszallitas

A kozuti aruszallitas arutonna-kilométerben meért teljesitménye jellemzéen harom, kdzel egyforma negyedév
utan a negyedikre visszaesik. Az druk tdomegében ugyanakkor az elsé negyedév a mélypont, a harmadik pedig a
csucspont (12. dbra), azaz az atlagos szallitasi tavolsag az elsé negyedévben a leghosszabb, a harmadikban pedig
a legrévidebb.

5 https://statinfo.ksh.hu (utolsé hozzaférés: 2022. 03. 09.)
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12. abra Kozuti aruszallitasi aldgazat negyedéves teljesitményei (drutonna-kilométer: jobb oldali tengely, aruk tomege: bal oldali tengely)

Forras: KSH, Tajékoztatasi Adatbazis

A hazai kozati druszallitasi szektor mar 2017 6ta valsagat éli, teljesitménye csdkken, mivel a nemzetkdzi aru-
szallitdsban nem birja felvenni a versenyt az alacsonyabb bérszinvonald, illetve az unién kivuli soféréket nagyobb
létszamban foglalkoztaté orszagokkal (Lengyelorszag, Litvania, Romania, Bulgaria). Erre a valsagra jott a COVID-
valsdg, ami negyedéves szinten 21%-0s visszaesést jelentett a jarvany eldtti teljesitményhez képest, majd innen
ment vissza -10%-ra, 2021. IV. negyedévben pedig mar csak 1,5% volt a visszaesés arutonna-kilométerben mérve
(mig a szallitott aruk tomegében 13,3% ndvekedés volt tapasztalhatd), ami mar inkdbb a COVID-valsag elétti val-
saggal és a COVID-valsag altal okozott aremelkedéssel fugghet ossze.

2.5. Uzemanyag-fogyasztas

Az Uzemanyagar (13. dbra) a mindennapi életben mindig nagyon fontos tényezd, mégis azt latjuk, hogy a kereslet
meglehetdsen arrugalmatlan (13-14. abra).

13. abra Uzemanyag atlagarak (Ft/liter)

Forras: Magyar Energetikai és KozmU-szabalyozasi Hivatal®

6 http://www.mekh.hu/uzemanyagarak (utolsé hozzaférés: 2021. 03. 31,
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A kereslet ugyanis rovid tavon alig valtozik. Hosszu tavon a fogyasztast természetesen a vildgpiaci arak, az addk, a
fogyasztasi trendek (pl. dizel gépjarmuvek terjedése, majd emisszids botrany, hibrid és elektromos autdk terjedése
stb.) és a gazdasag allapota jelentédsen befolyasolja.

Az Uzemanyagarak a kdzel tiz éve, 2012-ben elért csucsot csak 2021 8szén haladtdk meg, fontos azonban figye-
lembe venni, hogy ezek nominalis értékek. Tiz év alatt a hivatalos inflacié is jelentds volt, a nominalis bérekhez,
GDP-hez viszonyitva pedig kevesebb mint a felét érik a mai arak, és emiatt nyilvan kevésbé jelentds tényezé az
arak ingadozasa.

A Kormany a motorbenzin és a gazolaj literenkénti maximalis arat 2021. november 15-t8l harom hdénapra 480 Ft-
ban rogzitette. A magas vilagpiaci arak fennallasa miatt ez az idészak tovabbi harom hdénappal meghosszabbodott
2022. majus 15-éig.

A valsag okozta rendkivuli helyzetre jellemzé, hogy épp akkor voltak a legalacsonyabbak az Uzemanyagarak,
amikor a fogyasztas is a legalacsonyabb volt (2020. aprilisban).

A fogyasztast illetéen a motorbenzin és a gazolaj kulénbdzé palyat jar be. A gazolaj-fogyasztas dinamikusan
novekszik az ezzel mUkoddé dizel személy- és tehergépjarmuivek terjedése miatt. A dinamikus névekedést a VW-
nélindult, 2015. szeptember 6ta tartd emisszids botrany sem tdrte meg. Ezzel szemben a motorbenzin fogyasztasa
lassan novekszik, és csak mostanaban kezdi elérni a 2008-2012. kdzti valsag eldtti szinteket, azaz a teljes Uzem-
anyag-fogyasztason belll jelentésen visszaszorult (14. dbra).

14. abra Szabadforgalomba bocsatott Uzemanyag mennyisége (millié liter/év)

Forras: NAV Koézpontositott Jovedéki Informatikai Rendszer”

A gdazolaj esetében fontos szerepuk van a nagyfogyasztéknak, akik nem az Uzemanyagtdolté allomasokon
tankolnak, hanem kozvetlenul kerulnek kiszolgalasra (kb. 19-23%). A motorbenzin esetében ez a kor elenyészd,
legfeljebb 3-4%-0s aranyt képvisel, de csokken és jelenleg az 1%-ot sem éri el. A hosszU tavd trendekben mindkét
szegmensben jelentds csdkkenés varhatd a hibrid és az elektromos jarmUvek terjedése miatt — amely folyamat
épp 2020-ban Valt olyan jelent&ssé és visszafordithatatlannd, hogy nem lehet tobbé marginalisként tekinteni ra
—, csak az a kérdés, hogy mikor kovetkezik be az érdemi csékkenés a hagyomanyos Uzemanyagok forgalmaban.

A COVID-valsag miatt az elsé hdnapban jelentds csdkkenés tortént a forgalomban: 2020. aprilisban a gazolaj-
fogyasztas 20%-kal, a motorbenzin-fogyasztas 34%-kal volt alacsonyabb az el6zé év azonos idészakdhoz képest
(15-16. abra). Ezutan hamar helyredllt a kordbbi forgalom, és bar a motorbenzin esetében a 2-3. hulldm lezarasai
havi szinten 10-15% elmaradast eredményeztek 2019 azonos hdénapjaihoz képest, a lezarasok elmultaval visszadllt a
valsag eldtti Uzemanyag-értékesités volumene a magasabb arak ellenére is.

7 https://nav.gov.hu/adatbazisok/adostatisztikak/jovedeki_statisztikak/uzemanyagtolto_allomasok_forgalmi_adatai_havi_bontasban (utolsé hozzaférés: 2022. 03. 09.)
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15. abra Szabadforgalomba bocsatott gazolaj mennyisége (millio liter/hé)

Forras: NAV Kézpontositott Jovedéki Informatikai Rendszer

16. abra Szabadforgalomba bocsatott motorbenzin mennyisége (millié liter/ho)

Forras: NAV Kézpontositott Jovedéki Informatikai Rendszer

2.6. Vasuti aruszallitas

A jarvanyugyi intézkedések mind hazai, mind unids szinten a valsag hatasanak tompitasat, a korabbi teljesit-
mény, fizetdképesség-megdrzését céloztak. Utdlag nehéz megallapitani, mi lett volna, ha ezek az intézkedések
nem torténtek volna meg, csak annyi bizonyos, hogy rosszabb poziciét ért volna el az adott dgazat, de az nem
meghatarozhatd, hogy mennyivel. A hazai vasuti aruszallitas esetében a COVID-valsdag miatt nem volt jelentds
visszaesés, és ebben bizonyosan szerepet jatszott a vasuttarsasagok — palyahasznalati dijon keresztul kapott —
ndvekvé allami tamogatasa is.

Az elmult idészakban a kovetkezéképp alakultak a vasuti druszallitds negyedéves teljesitményei a fébb szeg-
mensekben a szallitott aruk tdmege és arutonna-kilométer szerint (17-18. dbrak).
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17. abra Vasuti aruszallitas a forgalom irdnyultsaga szerint negyedévenként (szallitott aruk tomege, ezer tonna)

Forras: KSH Tajékoztatasi adatbazis, Osszefoglald adattablake

18. abra Vasuti aruszallitas a forgalom irdnyultsaga szerint negyedévenként (millié arutonna-kilométer)

Forras: KSH Téajékoztatasi adatbazis, Osszefoglalé adattablak

Jol latszik mindkét abran, hogy az egyes szegmensekben a korabbi trendek folytatédtak a jarvany kezdete utan
is. A belfoldi teljesitmény ugyan jelentdsen visszaesett, de ez a folyamat 2017-2018 forduldja 6ta tart, akarcsak a
nemzetkdzi tranzitforgalom ndvekedése. Az exportirdany a korabbi ndévekedés utan 2021-ben jelentésen vissza-
esett, mig az import druszallitasi teljesitménye évek 6ta stagnal.

Némileg arnyalja a képet, hogy a VPE statisztikai szerint a 2020. marcius 11-t8l bekovetkezett ,lazas allapot” —
amely a lemondott menetvonalak szamanak névekedésében és a kdzlekedésre kijeldlt vasdtvonalak csdkkenésé-
ben nyilvanult meg — csak 2020 végére mult el teljesen.

Mindezek alapjan valészinUlsithetd, hogy a COVIDI19-jarvany és annak kezelése dsszességében nem gyakorolt

jelentds hatast a vasuti aruforgalom volumenére.

8 https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/nu/sza0057.html (utolsé hozzaférés: 2022. 03. 09.)
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Osszefoglalas

A koronavirus-jarvany 2020. marciusban egy csapasra véget vetett a korabbi hosszud konjunkturdlis idészaknak.
El6bb csak rovid gazdasagi valsagnak nézett ki a jarvany varhatd hatdsa, majd egyre hosszabbnak. 2021 végére,
alig masfél évvel a veszélyhelyzet kezdete utdn magahoz tért a gazdasag, ez azonban az egyes szektorokat nem
egyforman érinti. Nagy a veszélye tovabba, hogy a még mindig vellnk |évé Ujabb jarvanyhulldmok és jarvanyugyi
intézkedések, a globalis ellatasi lancok tartds zavarai, a gazdasagélénkités miatt megnovekedett allamaddssagok,
a vagtatd energiaarak és inflacid, valamint az orosz-ukran haborud és a kapcsolédd szankcidk Ujabb visszaesést, de
legalabbis lassulast okozhatnak.

A kozdsségi kozlekedésben még nem mult el a valsag, jarvanyiddszakban (IV,, I. és II. negyedévek) és azon kivul
is (Ill. negyedév) még mindig nagyon jelentds, 25-35%, illetve 15-30% az elmaradas az utasforgalomban a korabbi
évekhez képest. Bizakodasra adnak okot azonban a 2021. IV. negyedévi adatok, amelyek alapjan az Ujabb jarvany-
hulldam ellenére is ,csak” 20% korUli a visszaesés az egyes szegmensekben.

A légi kozlekedésben 2021. IV. negyedévben a korabbi 90%-kal szemben mar ,csak” 50% alatti a visszaesés a
valsag elétti szinthez képest, mikdzben a légi aruszallitds minden kordbbi teljesitmeényét felUlmulta (2019-hez ké-
pest +33,5%). A hazai kdzuti és vasuti aruszéllitdsban véget ért a pandémidas recesszié idészaka. Mindemellett az
Uzemanyagforgalom is visszadllt a valsag elétti szintekre Ugy, hogy kdzben az alternativ Uzemanyagok fogyasztasa
strukturalis okokbdl jelentésen novekedett.

A jarvany jelenleg zajlé 6tddik hulldmaban nagyobb, a jarvany korabbi idészakaihoz hasonlé visszaesés mar nem
varhaté a gazdasagban és a kdzdsségi kdzlekedésben sem, mivel a folyamatosan valtozé jarvanylgyi intézkedések
és az azokhoz valé alkalmazkodas beépult a mindennapjainkba. Az is bizonyos azonban, hogy a gazdasag és a koz-
lekedés egészének teljesitményét a jarvany idészaka nem segiti eld. Az orosz-ukran habord 2022. 02. 24-i kitorése
6ta pedig mar nem lehet a statisztikai adatokat a COVID és annak kdvetkezményeként tett intézkedések fényében
elemezni.
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