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Kivonat: Az Izraeli Polgari Légikdzlekedési Hatésag altal a Hermes 900 Starliner piléta nélkuli légijarmU rendszer
(UAS) szamara kiadott tipusalkalmassagi tanusitvany birtokaban a vildgon elséként Izrael [égterében kdzlekedhet
térben és idében egy ellenérzétt légtéren belll hagyomanyos légijarmu és dron. Jelen tanulmanyban az idaig
vezetd folyamatok bemutatasara és elemzésére kerll sor azzal a céllal, hogy érdemben el&segitse a pildta nélkuli

valamint az azok felszdmoldsahoz szUkséges javaslatok elékészitését.
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Case study from Israel: drones in controlled airspace

Abstract: For the first time ever, the Civil Aviation Authority of the State of Israel has issued a type certification for
Hermes 900 Starliner, an Unmanned Aircraft System (UAS) approving it to fly in a controlled airspace without any
drone-specific restriction. This study aims to present and analyze the events leading to this milestone in order to
identify the neuralgic points related to the integration of state UAS into Hungarian airspace structure with the
intention of articulating substantive proposals.
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.l saw two clear technical developments relating to [..] unmanned aerial devices that changed my worldview: accuracy and cost.”

Iftach Spector (Loud and Clear, 2009)
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Motivacio

A tanulmany elkészitésének motivacidja tobb forrasbdl ered. Elsésorban azt kell hangsulyoznom, hogy a Kozel-
Kelet legforrébb régidja mar régdta a szakmai érdeklédésem fokuszpontjaban van, mivel a modernkori Izrael
gyakorlatilag folyamatosan — vagyis mar tébb, mint hét évtizede — haboruban all vagy habordra készul, és igy kato-
nai értelemben szdmtalan hasznos informacidval gazdagodhat az, aki figyelmesen kutat. Ennek eredményeként
kerUlt [atéterembe egy 2022. évben napvilagot latott hir, amely szerint az Izraeli Polgari Légikdzlekedési Hatdsag
(CAAI = Civil Aviation Authority of Israel) tipusalkalmassagi tanusitvanyt allitott ki a Hermes 900 Starliner piléta
nélkuli 1égijarmu rendszer (UAS — Unmanned Aviation System) szamara és ezzel Iényegében integralt egy UAS-t az
izraeli légtérstrukturaba, egyben a vilagon elséként lehetbveé tette egy dron ellendrzott Iégtérben (CA — Controlled
Airspace) torténd szabalyozott repulését (Ahronheim, 2022).

Ezzel parhuzamban szintén meg kell emlitenem, hogy a védelmi infrastruktdra fejlesztésében érintett dontésho-
z6k 2022. évi nyilatkozata alapjan (Huszak, 2022; Banyasz, 2022) Magyarorszag katonai dronképessége megujulas
elétt all és a targykorben hamarosan megjelenhet egy atfogd stratégiai elképzelés is. Jelen sorok irdsakor ennek a
tartalmara vonatkozdan csak taldlgathatok, de a médidban kdzzétett informacidk alapjan (Laszl6, 2022) — a Magyar
Honvédség kotelékében jelenleg legfejlettebb UAS-nak tekinthetd SkylarkTM 3 mellett — jelentds képességnove-
kedést eredményezé MALE (Medium-Altitude, Long-Endurance — kézepes magassagu és hosszu idétartamban
végzett mUlveletekre képes) kategodridju dronok rendszerbe allitdsa is prognosztizalhatd. Helytalld progndzis ese-
tén — az infrastrukturalis beruhazasok és az operativ dllomany képzése mellett — elengedhetetlenné valik az aktu-
alis jogszabalyi kérnyezet bizonyos mértékl reformja is annak érdekében, hogy a MALE képességgel rendelkezd
piléta nélkuli l1égijarmU-rendszerek alkalmazasaban rejlé potencial akar kulonleges jogrend bevezetése nélkul is
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kihasznalhato legyen. Ez az izraeli esettanulmany azonban hibas progndzis esetén is gyakorlatban hasznosithatd
informacidkat szolgaltat, amellyel kapcsolatban elég csak a Magyarorszaggal katonai szovetséget apold allamok
MALE / HALE (High-Altitude, Long-Endurance — nagy magassagu és idétartamban végzett mlveletekre képes)
UAS eszkdzeinek hazai légtérigénybevételére gondolnunk, mivel az ezekre a repulésekre vonatkozd rugalmasabb
feltételek magyar MALE képesség nélkul is javithatjak hazank védelmét.

A kutatasaimat mintegy megsegitve 2022 nyaran alkalmam nyilt egy izraeli tanulmanyuton részt venni,amelynek
sordn megismertem a helyi légtérszerkezet felépitését és a régidra jellemzé |égiforgalom sajatossagait, valamint a
CAAI kollégéinak kdszonhetéen megismerhettem a pildta nélkuli 1égijarmU-rendszerek ottani tipusalkalmassagi
eljarasait. Jelen tanulmanyban a teljes rendszerszemlélet kialakitasa érdekében elészoér felvazolom az izraeli légi-
kdzlekedés aktualis helyzetét, ezt kdvetden drédnspecifikus szempontbdl ismertetem az iparagi perspektivakat,
majd az dsszefoglaldst megeldéz&den parhuzamot vonok a relevansnak itélt magyar vonatkozasokkal.

Az izraeli légikozlekedés

Az izraeli légikdzlekedésbdl harom kulcsszereplét kell kiemelni: a mar emlitett CAAI-t, az Izraeli RepUl&téri
Hatdsagot (IAA — Israel Airports Authority) és az Izraeli Légierét (IAF — Israeli Air Force)'. A polgari hatdésagok fel-
Ugyeletét a kdzlekedési miniszter, a |égierd felugyeletét a védelmi miniszter 1atja el, és ennek megfeleléen a kulcsz-
szerepldk feladatrendszerei kdzdtt csak minimalis atfedések jelentkeznek. A CAAI felelés az ICAO (International
Civil Aviation Organization — Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet) elSirasoknak megfeleld polgari légikozlekedés
nemzeti szabalyozasaért, ezen belll is a Iégialkalmassag targykdréért. Ezen tulmenden az IAA hataskdrébe tarto-
zik a polgari repuléterek, valamint a katonai repUlétereken nyujtott polgari szolgaltatasok felUgyelete, ezzel egyUtt
a polgari légiforgalmi szolgaltatdsok nemzetkdzi megfeleléségét is ez a hatdésag garantdlja. Mindezek mellett
az izraeli |égikozlekedés legszamottevédbb szerepldje, egyben az orszag véderejének egyik legfontosabb pillére,
a légtér szuverenitasat garantald IAF, amely kiterjedt feladatrendszerének eredményeként egyszerre tekinthetd
légtérfelhasznaldnak, valamint |égiforgalmi, [éginavigacids és repulétéri szolgaltatdnak.

Jogszabalyi attekintés

Altaldnos értelemben kijelenthetd, hogy a polgari 1égikdzlekedési targykodrdk vonatkozasaban lzrael az an-
golszasz jogrendszer pragmatikus alapjaira épitkezik, és ennek megfeleléen nem csak az ICAO, de az Amerikai
Egyesilt Allamok Szévetségi LégUgyi Hivatala (FAA — Federal Aviation Administration) altal kiadott ajanldsokat
is részben vagy egészben implementalja. Utdbbi partnerség szabalyozdsban tetten érhetd kdzponti szerepét ta-
masztja ala az a tény is, hogy az izraeli |égikdzlekedési iparag egyik legjelentésebb szerepldjének szamitd Israel
Aerospace Industries (IAl) 1950-1985 kdzott teljes egészében az FAA altal alkalmazott tanusitasi eljarasok alapjan
folytatta légijarmU-tervezési és -gyartasi tevékenységét. Az ezt kovetd idészakban megkezdéddtt az a napjainkig
tarté folyamat, amelynek keretében megreformaltdk az izraeli 1égikdzlekedés jogi keretrendszerét. Ennek egyik
mérfoldkdve a 2011-ben napvildgot latott Uj légikdzlekedésrdl szold torvény, ami — szamos egyéb érdeme mellett —
megteremtette az Izrael feletti |égtér kordbbinal rugalmasabb atrepulésének lehetdségét?

Tovabbi elérelépésként értékelhetd, hogy Izrael és az Eurépai Unié 2020-ban aldirta a Nyitott Egbolt Egyezményt
(Ahren, 2020), ami kdzvetve hozzdjarult a nemzetkdzi versenyhelyzet érdemi javuldsahoz, és igy szamos légitarsa-
kiadja az eurdpai légikozlekedési harmonizacids folyamatokat keretrendszerbe foglald és kdzlé Local Single Sky
Implementation Plan (LSSIP) dokumentumot és ezaltal kordbban nem, vagy csak nehezen hozzaférhetd infor-
macidkat tesz kozzé az izraeli |égikozlekedésrdl, ami egyértelmi szimbdluma a régidban zajlé normalizacids
folyamatoknak.

' Local Single Sky Implementation Plan Israel (2021) — Implementation Overview
2 Aviation Law (Israel), 5771-2011.
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Légiforgalmi attekintés

Ot szomszédos orszag légiforgalmi tajékoztatd kérzete (FIR — Flight Information Region) talalhaté Tel-Aviv FIR
koral,amelyen belll az 1. dabran lathatdé felosztas szerint — ICAO el&irdsoknak megfelelé - A, C, D osztalyu ellenérzétt
és egyetlen, kisméretld G osztalyd nem ellenérzott [égtérosztaly kerult kijeldlésre®.

1. abra Tel-Aviv FIR-ben kijelolt [égtérosztalyok

Forras: LSSIP Israel (2022)

Ezen belll Izrael legfontosabb légikikotdje — az allami tulajdonban levé — Tel-avivi Ben Gurion Nemzetkdzi
Repulétér (ICAO kod: LLBG), amely egyben az El Al, az Arkia és az Isair nemzeti |égitarsasagok bazisrepulbtere is.
Ennél a bekezdésnél érdemes hangsulyozni, hogy Izrael legnagyobb Iéginavigacids szolgaltatdja az IAF, de ezaldl
kivételt képez LLBG, amelynek esetében az IAA fellgyelete ald tartozé polgari légiforgalmi irdnyitdk — két elkuloni-
tett kdzelkdrzeti szektorban — nyUjtanak szolgaltatast. Ezen a két légtéren kivul a Tel-avivi kdrzeti irdanyité kdozpont-
bdl (ACC — Area Control Center) menedzselt tovabbi négy, nagy magassagban talalhatd szektorban biztositjak a
polgéri légiforgalmi irdnyitdk a légijarmUlvek biztonsagos, gyors és hatékony dramlasat.

Politikai attekintés

Onmagaban a jogszabalyi és a |égiforgalmi attekintés akar arra is engedhet kdvetkeztetni, hogy lzrael inkabb
hasonlit az eurdpai vagy az Eszak-amerikai égikézlekedési sajatossagokhoz, minthogy eltérjen azoktdl. Egy ilyen
kdvetkeztetés bizonyos mértékben helytalld, mivel a regionalis |égikdzlekedés konszolidacidja valdban elindult,
de ennek a folyamatnak az érdemi értékeléséhez elengedhetetlen - a torténelmi hagyatékra épitkezdé — (aktual)
politikai attekintés.

Az Egyesllt Nemzetek Szervezetének Kozgyllése altal kiadott 181. szamu hatarozattal |étrejott a modern Kkori
Izrael dllama és ezzel elindult a napjainkig tartd arab-izraeli konfliktusok lavingja, amelynek keretében &sszesen
eddig hat haborura kerult sor. A felek kozotti ellenségeskedés elkerllhetetlenUl nyomot hagyott az Izrael felett
elhelyezkedéd légtér struktdrajaban is, ami a kdzelmultig alapvetéen csak zsakutcanak volt tekinthetd, mivel az
orszaggal hataros, illetve szamos tovabbi arab allam* altaldban nem, vagy csak idészakosan és elenyészd mérték-
ben bonyolit le a térségben GAT (General Air Traffic — altaldnos légiforgalom) szabalyoknak megfeleld repulést.
Ezt a |égi-zsdkutca helyzetet hivatott vizualizalni a 2. dbra, amelyen — jobb oldalt - jél lathatd, ahogy a polgari
légiforgalom alapvetéen Tel-Aviv régidjdban koncentralédva Nyugatrdl, illetve onnan vissza Nyugatra aramlik. A
sok szempontbdl abszurd politikai helyzet légikozlekedésben tetten érhetd lenyomatanak parhuzamba allitasa
érdekében ugyan ezen az abran - bal oldalt — prezentadlom a hazank felett taldlhatd free route airspace, vagyis
a szabad uUtvonalu légtér eredményeként kialakult, Magyarorszagot szinte minden irdnybdl keresztezd Kozép-
eurépai légiforgalmi szituaciot.

* Aeronautical Information Publication of Israel

4Jelen tanulmany kézzétételekor a kdvetkezd orszagok tiltjak részben vagy egészben az Izraelbe d&ramlé és / vagy az Izrael Iégterét keresztezé |égiforgalmat:
Afganisztan, Algéria, Bahrein, Banglades, Brunei, Egyesult Arab Emirségek, Iran, Irak, Kuwait, Libanon, Libia, Malajzia, Marokké, Oman, Pakisztan, Katar, Szomalia,
Szaud-Arabia, Szudan, Sziria, Tunézia és Jemen.
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2. abra A magyar free route és az izraeli Iégi-zsakutca

Forras: FlightRadar24 (2022) alapjan sajat szerkesztés

Az emlitett kdzelmultbeli valtozas egyértelmuen visszavezethetd az Abraham-egyezmény elékészitése kapcsan
revitalizalt arab-izraeli diplomaciai kapcsolatokra, hiszen — bar magat az egyezményt nem irta ald, de — Szaud-
Ardbia egy kuldon szerz8dés keretében hozzajarult az Izrael |égterét keresztezd |égikodzlekedéshez (Siegal, 2022)
és igy létrejott a 3. dbran lathatd Tel-Aviv FIR-t Amman FIR-rel 6sszekotd korridor, amelynek kdszénhetéen egyes
Eurépaban, Kozel-Keleten és Azsidban taladlhatdé desztinacidkkal operald jaratok repllési ideje szignifikdnsan
csokkent.

3. abra Tel-Aviv FIR - Amman FIR korridor

Forras: EUROCONTROL (2022)
Mindettél fUggetlendl az Izrael légterébe torténd berepulés rakétatdmadasok kdzvetlen, valamint a gazai és a

sziriai célpontok feletti IAF muveletek kdzvetett formajaban szamos — Nyugat-Eurépaban és Eszak-Amerikaban
ismeretlen — kockazatot jelent a |égtérfelhasznalék szamara.
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Izraeli dronstratégia

Az izraeli dronstratégia alapvetéen két 6 pillérre épul: a technoldgia polgari és allami alkalmazasara. Ebben az
esetben az utébbi, vagyis az allami alkalmazas pillére nem csak nagyobb multra tekinthet vissza, de a jelenét
és a jovojét tekintve is jelentdségteljesebbnek tlnik, ami elsésorban a drénok harcaszati és hadaszati célu fel-
hasznaldsanak eredménye. Ez azonban nem arnyékolja be a drénok polgari alkalmazasa elétt allé perspektivakat
sem, ami nagyban koészonhetd az izraeli start-up kultdra altal serkentett UTM (Unmanned Traffic Management)
fejlesztéseknek.

Polgari alkalmazas pillére

Ahogy arra a kordbbi fejezetekben foglaltak alapjan kovetkeztetni lehet, az izraeli [égtérben zajlé l1égiforgalom
szigoru keretek kozé szorul és a kereskedelmi, valamint rekredcids célu repulések igényét egyértelmuen felllirjak
az IAF szukségletei. Ettél fUggetlenlUl —a CAAIl szakmai tdmogatdsa és szamottevd allami dotacié mellett — szamos
iparagi otletet vontak az lIzraeli Nemzeti Dron Kezdeményezés (INDK) ernydje ald. Jelen sorok irasakor az INDK
masodik hulldmanak elékészitése zajlik, amelynek keretében dsszesen 60 millié sékelt fektetnek a feltérekvd piac
0Osztonzésébe és az arra érdemesnek taldlt hazai vallalkozasok tdmogatasaba (Stonor, 2022). Ezen tulmenden a
CAAI a sUruU izraeli légtérben kivanja megteremteni azt a tamogatd jogszabalyi kdrnyezetet, ami eleget tesz a
légikdzlekedés biztonsagaval és védelmével 6sszeflggd szigoru elvarasoknak.

Az INDK elsé hulldmabdl érdemes kiemelni az Urban Mobility in the Aerial Dimension projektet, amelynek soran
az Ayalon Highways Ltd. dron-specifikus szempontbdl felmérte, elemezte, majd tesztelte Izrael Iégterének egyes
varosok koruli szegmenseit. A tesztidészak soran Hadera varosa felett 5 klldnbdzé cég altal fejlesztett UAS mint-
egy 300 - leginkabb logisztikai feladatokra fokuszald — dréonmuveletét kezelte naponta az Ayalon Highways altal
fejlesztett UTM rendszer (Goldstein, 2021). A projekt technolégiai szempontbdl mikodéképesnek tekinthetd, mivel
a megvaldsithatdsaggal 6sszeflggd demonstracids kovetelményeknek sikerllt eleget tenni, de a kéltségmutatdk
tovabbi optimalizalasaig a kereskedelmi céld alkalmazas még varatni fog magara.

Allami alkalmazas pillére

Jelenleg az UAS technoldgia allami— még inkdbb katonai - célld alkalmazasa kapcsan Izrael a vildg egyik legmeg-
hatarozébb szerepldje, ami elsdsorban annak a védelmi céld fejlesztésfilozéfiai elvnek kdszonhetd, amely szerint
a kiképzett katona értéke messze meghaladja a poétolhatd eszkdzdkét. Ennek az elvnek az egyik korai megteste-
sulését lathatjuk példaul a Merkava harckocsi esetében is, ahol — szinte egyedulalld mdédon — a motor a kUzdétér
elétt kapott helyett, hogy ezzel a szekunder (pancél)védelemmel is noveljék a kezelészemélyzet tdléldképességét.
A Merkava sikere [attan az Izraeli Légierd muvelettervezdi is Ujdonsult erével kezdték kutatni az er6k megdévasa-
nak innovativ lehetdségeit. Ennek eredményeként az 6tdédik arab-izraeli haboruban IAl Scout dronok deritették
fel — majd izraeli repUlészazadok semmisitették meg — a Bekaa-vdlgyben telepitett libanoni rejtett légvédelmi
Utegeket (Grant, 2002). Ez a siker egyértelmien hozzajarult ahhoz, hogy az Amerikai Egyestilt Allamok idejekoran
felismerte a drénok alkalmazasaban rejlé katonai potencialt.

A napjainkra kiforrott UAS technoldgia allami-katonai alkalmazasdnak pillére alapvetéen a hirszerzéssel, a meg-
figyeléssel, valamint a felderitéssel 6sszefliggd feladatokra koncentrdl és ebbdl a célbdl Izrael elsésorban a hazai
fejlesztésl és gyartasu Hermes 450, Searcher Mk Il és Heron dronok képességeire tamaszkodik (Sadot, 2016). Az
izraeli dréonflotta hazai fejlesztése és gyartasa kapcsan tobb, nemzetkdzi piacon is sikeresnek szamitd céget lehet
megemliteni, de az exportmutaték alapjan az IAl, valamint az Elbit Systems jelenléte a leghangsulyosabb.

Tipusalkalmassagi eljaras

Ahogy azt a bevezetében mar emlitettem — a széles korben és hosszu ideje alkalmazott Hermes 450 alapjaira
épitkezé — Hermes 900 Starliner piléta nélkuli Iégijarmu-rendszer a vilagon elséként kapott a polgari hatésag
eljarasat kovetden tipusalkalmassagi tanusitvanyt. Ennek az eseménynek a repuléstdrténeti jelentésége abban
rejlik, hogy a tanudsitvany birtokaban a Hermes 900 UAS egy ellenérzott légtéren belul kdzlekedhet hagyomanyos
légijarmuUvekkel. A nevezett eszkdz kapcsan lefolytatott — és a bevezetSben emlitett tanulmany soran ismertetett
—tanusitasi eljaras fébb 1épéseit a 4. dbra foglalja 6ssze.
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4. abra CAAIl tipusalkalmassagi tanudsitas eljarasrendje

Forras: készitette a szerzé CAAI (2022) beszamolo alapjan

Az izraeli szakértékkel folytatott személyes beszamoldkban elhangzott, hogy a CAAI és az Elbit Systems koope-

energia azonban megtérulni latszik, mivel a17 m szarnyfesztavolsaggal és az 1600 kg maximalis felszallé tomeggel
rendelkezé Hermes 900 Starliner irant komoly nemzetkozi kereslet mutatkozik, a jelenlegi alkalmazok kozott talal-
hatjuk — tdbbek kozdtt — Svajcot, Kanadat és a Fuldp-szigeteket.
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Magyarorszagi dronstratégia

A magyar dréonstratégia — az izraelinez hasonldan — két pillére tdmaszkodik: a technoldgia polgari és allami alkal-
mazasara. Az utdbbi, vagyis az dllami célu alkalmazas hazdnk esetében is nagyobb multra tekinthet vissza, illetve a
bevezetésben hivatkozott nyilatkozatok alapjan a kdzeljové perspektivaja is egészen kecsegtetd. Emellett a polgari
alkalmazas — allegorikus értelemben —a kdzelmultban szintén szarnyakat kapott, amiben nagy szerepe van annak,
hogy Magyarorszag is felismerte az UTM-fejlesztésekben rejlé lehetbségeket.

Polgari alkalmazas pillére

Az egykori Innovacids és Technoldégiai Minisztérium, a Széchenyi Istvan Egyetem, a Budapesti MUszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem, valamint a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgéalat Zrt. (HC Zrt.) kezde-
ményezésére — tdbb mint hatvan alapitd szervezet kdozremuUkodésével — 2021-ben megalakult a Nemzeti Drén
Stratégiat szakmai inputokkal elldté Magyarorszagi Dron Koalicid (MDK). Ez a szervezet —az INDK altal meghataro-
zott célkitlzésekhez hasonldan — kdz6s szakmai platformot teremtett a jogalkotd, a kutatdi szféra, a piaci szerep-
6Kk, valamint a felhasznaldk kozott. Az MDK eddigi legfontosabb eredményei kdzott taldlhatd egy iparagi atfogd
akciodterv elkészitése, a tdmogatd keretrendszer felvazolasa, valamint a versenyképesség novekedési potenciadl
beazonositasa (Rohacs, 2022). Ezen belul érdemes kiemelni, hogy a HC Zrt. jelenleg a hazai - és potencialisan az
eurdpai — UTM alkalmazasara vonatkozé mukodési koncepcidt dolgozza ki annak érdekében, hogy lefektesse a
piaci igényeket kielégité modern drénszolgaltatdsok alapjait.

Az MDK eredményei mellett meg kell emliteni a vilagszinten egyedi DroneMotive kezdeményezést is, amely-
nek keretében egy drén kompetenciakdzpont épul ki az autondm kdzuti kozlekedés targykdrének kutatasaban
jeleskedd zalaegerszegi ZalaZONE tesztpalya szomszédsagaban (Justin, 2022). Ez a kdzpont — tdbbek kdzott — le-
hetdvé teszi az autondm jarmuUvek kdzotti szinergiak beazonositasat, valamint az atfedésben levé problémak (p.:
kommunikacid, navigacid, felderités, konfliktus kezelés) megoldasat célzd tapasztalatcserét. Ezeknek a céloknak
a tdmogatasa érdekében dedikalt dréon repulétérré fejlesztik Zalaegerszeg-Andrashida repuléteret, valamint az
ahhoz kapcsolédd légtérszerkezetet is a feladathoz igazitjak. Az itt zajlé munka eredményeként a kdézelmultban
specialis kategdridju dronmdveleti engedélyt kapott a hazai fejlesztésy, tervezésl és gyartasu meteoroldgiai mé-
rési feladatokat ellaté kisérleti UAS (Bottyan et al., 2022).

Allami alkalmazas pillére

Ezt a pontot célszerl egy rovid torténelmi kitekintéssel kezdeni. A magyar dronok torténete egészen az 1960-as
évekig nyulik vissza és alapvetden céleszkdzdk fejlesztésére koncentralddik (Méhes, 2014). A viszonylag sikeresnek
mondhatd program - kisebb-nagyobb megszakitasokkal — napjainkban is folyik, amelynek egyik legsikeresebb
produktuma a Meteor célgép-csalad. A Meteor program tapasztalataira épitkezve a Magyar Honvédség, a Rotors
& Cams Zrt. és a Genevation Aircraft Kft. égisze alatt zajlik a ProTAR légvédelmi célrepllé rendszer fejlesztése, amit
méretei és képességei alapjan is ambiciézus koncepcidnak tekinthetlnk, sikere komoly el&relépést jelenthet a
hazai dronfejlesztések vonatkozasaban (Farkas et al., 2022).

Az allami alkalmazas pillére kapcsan mindenféleképpen meg kell emliteni, hogy Magyarorszdgon a Honvédelmi
és Hader6fejlesztési Program (HHP) keretében jelenleg egy atfogd modernizacids folyamat zajlik, amelynek az a
célja, hogy a Magyar Honvédség az orszag fuggetlenségének, terlleti épségének, lakossaganak, valamint anyagi
javainak védelmére mindenkor képes, modern hadsereggé valjon. Ennek a folyamatnak Ujabb lenduletet adott
az orosz-ukran konfliktus legfrissebb felvondsa, ami megismertette az eurdpai polgarokat a Bayraktar TB2 és a
Sahid-136 dronok nevével és pusztitoképességével, igy a laikusok szamara is egyértelmuvé valt, hogy nincs mo-
dern haderé dréonok nélkul. Ezeknek az eseményeknek a fényében vélhetéen nem fog nagy meglepetést okozni,
ha a Magyar Honvédség dronképessége is ugrasszerlen ndvekedne, mivel a védelmi célu alkalmazassal 6sszefug-
g6 igények egyértelmdlen tulmutatnak a hazankban is rendszeresitett — harcaszati megfigyelésre és felderitésre
optimalizalt — Skylark 3™ képességein.
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Elérelépési lehetoségek

A piléta nélkali Iégijarmuivekre vonatkozd hazai jogszabdlyok napjainkig tarté fejlédését elemezve megallapitha-
16, hogy egyre inkabb elkulénulnek a polgari és az dllami célu hasznalatra vonatkozé eléirasok. Ettél fuggetlenul
jelenleg mindkét esetben megkerulhetetlennek tlinik az eseti légtér intézménye és az utébbi, vagyis az allami célu
alkalmazas vonatkozasaban ez akar mulveleti képességet korlatozd tényezét is jelenthet, mivel jelen sorok irdasakor
egy 25 kg maximalis felszalld tdmeget meghaladd pildta nélkuli allami légijarmU replléséhez mindenképpen eseti
légteret kell kijeldIni®. Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy ha a Magyar Légieré a Hermes 900 Starliner — vagy azzal
egyenértékl kategodridba esé UAS - rendszeresitése mellett dontene, akkor annak repuléséhez nem csak a polgari,
de az allami repulések céljara kijelolt [égtereken belll is eseti légtereket kellene kijeldlni és annak folyamatos ad-
minisztraciojarél® gondoskodni. Ennek kovetkeztében egy katonai repUlétéren telepitett — hazai, vagy szovetséges
erék kotelékét erésité — C, D, E kategdridba’ tartozd UAS repuUlését a polgari dréonokhoz nagyon hasonld keretek
kdzé szoritjuk, bar ezek méretuket, képességuUket és céljukat tekintve nehezen dsszemérhetdk. Mindezek alapjan
ugy gondolom, hogy a 25 kg maximalis felszallé tdmeget meghaladd piléta nélkuli dllami [égijarmUivekre vonat-
kozd eseti légtérigénylés kotelezettségének felllvizsgalata és érdemi Ujragondolasa nagysagrendekkel névelheti
Magyarorszag védelmi potencidljat, mikdézben a kidolgozott mUkddési koncepcid iranymutatd lehet az eurdpai
légtérintegracios kérdések vonatkozasaban.

Az eseti légtérigénylés és menedzselés azonban a polgari alkalmazasban rejlé potencialt is csdkkentheti, mivel
a kdzlekedési, a logisztikai, a mezégazdasagi, a szdérakoztatdipari vagy éppen a rekreacios céld dronmuveletek
szama évrél-évre novekszik, és ezek kUlonb6zé mdédokon tdmogatjdk a nemzetgazdasagot ndveld folyamatokat.
Az igények novekedésével parhuzamosan egyre nagyobb gyakorisaggal lapolhatnak at egymassal az egyes eseti
légterek, amelyek kdzul egy idészakra csak egyet jeldlhet ki az eljard hatdsag. Optimalis esetben az ezt korlatozd
tényezét is felszamolhatja a HC Zrt. altal fejlesztett, magasan automatizalt UTM rendszer.

Osszefoglalas

Izrael sok szempontbdl kitliné példaja annak, hogy miként lehet egy orszag sajatos helyzetébdl szarmazd hatra-
nyokat elényre forditani. Ezzel kapcsolatban érdemes megemliteni, hogy a modern kori Izrael terllete nagyjabdl
megegyezik a Dél-Alfoldi régidnk terlletével, igy méretét, tovabba hosszu, keskeny alakjat tekintve az izraeli légtér
— magyar perspektivabdl vizsgalva — sok szempontbdl elénytelennek tekinthetd. Ezt a megallapitast tamasztja
ala, hogy a 2019-es |égiforgalmi statisztikdk alapjan lzrael légterében minddssze 6tdd akkora — mulszeres repulési
szabalyoknak megfelels — polgari forgalmat kezeltek, mint hazank légterében . Ennek, valamint a politikai kitekin-
tésben ismertetett konfliktusok sorozatabdl fakadd kényszernek koszénhetéen Izrael a 1égikdzlekedés esetében
is a védelmi célu fejlesztésekre helyezte a fé hangsulyt, és igy nagyon hamar felismerte a dréonok alkalmazasaban
rejlé lehetéségeket. Az UAS technoldgia alkalmazasara fektetett hangsuly eredményeként az izraeli [égteret ma
mar szinte el sem lehet képzelni drénok nélkul, és az alig tiz milliés lakossaggal rendelkezé orszag az iparag egyik
vezetd nagyhatalmanak szamit. Az elmult négy évtized szamos repulétorténeti jelentdséggel biréd mérfoldkove ko-
zUl ki kell emelnem a Hermes 900 Starliner tipusalkalmassagi eljarasat, amelynek eredményeként nagyon komoly
lépést tettlnk a drénok polgari és allami célu proliferacidjanak iranyaba.

Mindezek alapjan ki merem jelenteni, hogy a magyar katonai dronképesség fejlesztésének eredményei csak az
illetékes jogszabalyalkotok — CAAI példajara épitkezd — tamogatd szellemU jogszabalyalkotasaval maximalhatok,
ami kdzvetve tovabb szilardithatja a polgari alkalmazas pillérét is.

5 A magyar légtér igénybevételérdl szol6 4/1998. (1.16.) Korm. rendelet 1. § (3a) (f) alapjan.

¢ Az adminisztracids teher szamottevd, mivel az igénylés mellett minden illetékes |égiforgalmi szolgaltaténak és repuldtér Gzembentartonak a véleményét ki kell kérni,
tovabba a muvelettel 6sszeflggé, illetve az eléirdsoknak megfeleld biztonsagi felmérést kell késziteni, majd ezt kovetden az eseti [égtér maximum 7 napra jeldlheté ki,
igy az eljarast — az igény fennalltdig — 7 naponta meg kell ismételni.

7 A piléta nélkali allami légijarmvek repulésérdl szold 38/2021. (I1. 2.) Korm. rendelet 5-7. alapjan.
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